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Stowo wstepne

Dystrybucja i naprawa pojazdow silnikowych sg dziedzinami o zasadniczym
znaczeniu dla konsumenta europejskiego. Z sektorem tym wigzg sie pewne
problemy w dziedzinie konkurencji — zwtaszcza w odniesieniu do wynikajgcego z
Jjednolitego rynku prawa konsumentow do zakupu samochodu w dowolnie
wybranym miejscu w Unii Europejskiej. Nowe rozporzgadzenie 1400/2002, ktére
wyjaSnia niniejsza broszura, zostato pomy$Slane, aby rozwigza¢ tego typu
problemy, przy jednoczesnym uwzglednieniu szczegdlnych cech sektora
motoryzacyjnego.

To nowe rozporzgdzenie szczegotowo traktuje rowniez kwestie zwigzane z
naprawami i przeglgdami oraz zaopatrzeniem w czeSci zapasowe, poniewaz w
ciggu okresu zywotnosci pojazdu koszty zwigzane z tymi ustugami wynoszg w
przyblizeniu tyle, ile wynosi cena zakupu samego pojazdu.

Nowe rozporzgdzenie ma na celu zwiekszenie konkurencyjnosci i przyniesienie
wymiernych Kkorzysci konsumentom europejskim. Otwiera ono droge do
wiekszego wykorzystania nowych technik dystrybucji, takich jak sprzedaz przez
Internet oraz wielomarkowe punkty dealerskie. Doprowadzi to do wiekszej
konkurencji pomiedzy dealerami, znacznie utatwi zakupy nowych samochodow
poza granicami kraju oraz spowoduje wiekszg konkurencje cenowg. Wtasciciele
samochodow bedg mie¢ wiekszg mozliwo$¢ wyboru miejsca przeprowadzenia
naprawy i przegladu oraz tego, jakie czeSci zapasowe zostang uzyte.

Niniejsza broszura wyjasniajgca, opracowana przez Dyrekcje Generalng ds.
Konkurencji, ma stuzy¢ jako prawnie niewigzgca interpretacja tego
rozporzgdzenia. Jej celem jest dostarczenie porad i informacji réznym
kategoriom zainteresowanych stron, w szczegolnosci konsumentom, dealerom i
osobom zajmujgcym sie naprawami (przyp. ttum.: wymiennie okre$lanych dalej
takze jako warsztaty dla czytelnoSci tekstu) . Informacje takie sg tym bardziej
wazne, Zze rozporzgdzenie wprowadza fundamentalne zmiany. Broszura zawiera
oddzielne sekcje dla poszczegdlnych stron | udziela odpowiedzi na
prawdopodobne pytania. Powinno to utatwi¢ czytelnikowi odszukanie wtasciwych
dla niego informacji.

DG ds. Konkurencji bedzie czuwa¢ nad wdrazaniem tego waznego
rozporzgdzenia i jeSli uzna za niezbedne nie zawaha sie przed podjeciem
dziatan majgcych zapewni¢ poszanowanie zasad konkurencji oraz dziatanie
rozporzadzenie na korzysc europejskich konsumentow.

Philip Lowe
Dyrektor Generalny ds. Konkurencji
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WSTEP

W Panstwach Cztonkowskich Unii Europejskiej producenci pojazdow silnikowych i
czesci zapasowych rozprowadzaja swoje produkty poprzez sieci dystrybutorow. W
odniesieniu do pojazdéw silnikowych, dystrybutorzy ci sa powszechnie zwani
dealerami 1 takim wlasnie mianem beda okreslani w niniejszej broszurze.
Producenci pojazdow silnikowych oraz inne przedsigbiorstwa rowniez prowadza
sieci autoryzowanych warsztatow. Taka sie¢ dystrybucji lub naprawcza opiera si¢
na pakiecie podobnych porozumien pomigdzy producentem i poszczegdlnymi
dystrybutorami lub warsztatami. Dla celow prawa konkurencji porozumienia te
nazywaja si¢ porozumieniami wertykalnymi, poniewaz producent i dystrybutor lub
osoba zajmujaca si¢ naprawami dzialaja na réznych poziomach tancucha produkcji
lub dystrybucji.

Artykut 81 Traktatu WE ma zastosowanie do porozumien, ktéore moga mie¢ wptyw
na handel pomigdzy Panstwami Czlonkowskimi, i ktore zapobiegaja, ograniczaja
lub zaklocaja konkurencjg. Pierwszym warunkiem zastosowania art. 81 jest to, aby
dane umowy byly zdolne do wywierania znaczacego wptywu na handel pomigdzy
Panstwami Cztonkowskimi. Bywa tak zwykle wtedy, gdy sie¢ rozciaga si¢ na calym
terytorium Panstwa Cztonkowskiego. Gdy ten pierwszy warunek jest spetniony, art.
81 ust. 1 zakazuje porozumien, ktére w znaczacym stopniu ograniczaja lub
zaklocaja konkurencje®. Moze tak by¢ wypadku, gdy porozumienia wertykalne nie
tylko okreslaja ceng 1 ilo$¢ dla konkretnej transakcji sprzedazy i kupna, ale rowniez
zawieraja ograniczenia natozone na sprzedajacego lub kupujacego (zwane dalej
»ograniczeniami wertykalnymi”). Art. 81 ust. 3 uznaje ten zakaz za niemajacy
zastosowania do porozumien, z ktorych korzysci, jak np. poprawa wydajnosci, sa na
tyle duze, ze przewazaja nad efektami antykonkurencyjnymi. Takie porozumienia
okresla si¢ jako zwolnione na podstawie art. 81 ust. 3. Porozumienia moga by¢
zwolnione, jesli konsumenci otrzymuja sprawiedliwa czg$¢ korzysci wynikajacych z
tych udoskonaleft’.

Art. 81 ust. 1 stanowi, ze:

Niezgodne ze wspolnym rynkiem i zakazane sq wszelkie porozumienia miedzy przedsiebiorstwami,
wszelkie decyzje zwiqzkow przedsiebiorstw i wszelkie praktyki uzgodnione, ktore mogq wplywac na
handel miedzy Panstwami Czionkowskimi i ktorych celem Iub skutkiem jest zapobiezenie, ograniczenie
lub zaklocenie konkurencji wewnqtrz wspolnego rynku, a w szczegdlnosci te, ktore polegajq na:

a) ustalaniu w sposob bezposredni lub posredni cen zakupu lub sprzedazy albo innych warunkow
transakcyi,

b) ograniczaniu lub kontrolowaniu produkcji, rynkow, rozwoju technicznego lub inwestycji,

¢) podziale rynkow lub Zrédel zaopatrzenia,

d) stosowaniu wobec partnerow handlowych nierownych warunkow do swiadczen rownowaznych i
stwarzaniu im przez to niekorzystnych warunkow konkurencji,

e) uzaleznianiu zawarcia kontraktow od przyjecia przez partnerow zobowiqzan dodatkowych, ktore
ze wzgledu na swdj charakter Iub zwyczaje handlowe nie majq zwiqzku z przedmiotem tych
kontraktow.

Art. 81ust. 3 stanowi, ze:
,Jednakze postanowienia ustepu 1 mogq zosta¢ uznane za nie majqce zastosowania do:

- kazdego porozumienia lub kategorii porozumien miedzy przedsigbiorstwami,
- kazdej decyzji lub kategorii decyzji zwiqzkow przedsiebiorstw,
7



To, czy porozumienie wertykalne faktycznie ogranicza konkurencje i czy w takim
wypadku korzysci przewazaja nad efektami antykonkurencyjnymi zalezy czgsto od
struktury rynku. Z reguly wymaga to indywidualnej oceny. Jednakze Komisja moze
réwniez udzieli¢ zwolnienia w drodze rozporzadzenia dla catych kategorii
porozumien. Takie rozporzadzenia powszechnie nazywane sa ,,rozporzadzeniami o
zwolnieniach grupowych”. Na przyklad, Komisja przyjeta rozporzadzenie o
zwolnieniu grupowym porozumien dotyczacych dostaw i dystrybucji, znane jako
rozporzadzenie Komisji 2790/1999%. To rozporzadzenie o zwolnieniu grupowym
ma zasadniczo zastosowanie do porozumien wertykalnych we wszystkich sektorach
przemystu 1 handlu. Jednakze z uwagi na to, iz Komisja przyjgta rozporzadzenie o
zwolnieniu grupowym dla konkretnego sektora, rozporzadzenie 2790/1999 nie ma
zastosowania’.

Sektor motoryzacyjny posiada od pewnego czasu wilasne rozporzadzenie o
zwolnieniu  grupowym. Rozporzadzenie Komisji 1475/95°, tzn. poprzednie
rozporzadzenie specjalne dla sektora motoryzacyjnego, wygasto w dniu 30 wrze$nia
2002 r. i zostato zastapione rozporzadzeniem Komisji 1400/2002 z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien
wertykalnych i praktyk uzgodnionych w sektorze motoryzacyjnym’ (zwane dalej
,»Rozporzadzeniem” lub ,,nowym Rozporzadzeniem”).

Nowe Rozporzadzenie ma zastosowanie w Unii Europejskiej. Ma takze
zastosowanie w EOG®,

Nowe Rozporzadzenie, ktore weszto w zycie z dniem 1 pazdziernika 2002 r.,
wprowadza szereg istotnych zmian dotyczacych zwolnienia porozumien
dotyczacych dystrybucji nowych pojazdow silnikowych 1 czg$ci zapasowych.
Wprowadza ono takze wazne zmiany dotyczace zwolnienia porozumien
dotyczacych $wiadczenia ustug naprawczych i przegladowych przez majace
autoryzacj¢ 1 niezalezne osoby zajmujace si¢ naprawami lub inne niezalezne
podmioty, jak na przyktad firmy $wiadczace ustugi pomocy drogowej,

- kazdej praktyki uzgodnionej lub kategorii praktyk uzgodnionych,
ktore przyczyniajq sie do polepszenia produkcji lub dystrybucji produktow baqdz do popierania
postepu technicznego lub gospodarczego, przy zastrzezeniu dla uZytkownikow stusznej czesci zysku,
ktory z tego wynika, (...)"

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2790/1999 z dnia 22 grudnia 1999 r. w sprawie stosowania art. 81
ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych (Dz.U. L 336, z
29.12.1999, s. 21).

Patrz — art. 2 ust. 5 rozporzadzenia 2790/1999.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1475/95 z dnia 28 czerwca 1995 r. w sprawie stosowania art. 81 ust.
3 Traktatu do niektorych kategorii porozumien dotyczacych dystrybucji i serwisowania pojazdow
silnikowych (Dz.U. L 145, 2 29.6.1995, s. 25).

Dz.U. L 203,z 1.8.2002 r., s. 30.

Patrz — decyzja Wspolnego Komitetu EOG 136/2002 z dnia 27 wrze$nia 2002 r. zmieniajaca zatacznik
XIV (Konkurencja) do Porozumienia EOG (dotychczas nieopublikowana w Dz.U.); patrz réwniez —
decyzja Wspodlnego Komitetu EOG 46/96 z dnia 19 lipca 1996 r. zmieniajaca zatacznik XIV
(Konkurencja) do Porozumienia EOG (Dz.U. L 291, z 14.11.1996, s. 39), zgodnie z ktora
rozporzadzenie 1475/95 byto rowniez stosowane w Panstwach Czlonkowskich EOG.
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dystrybutorzy czes$ci zapasowych oraz firmy oferujace szkolenia dla oséb
zajmujacych si¢ naprawami.

Komisja posiada jednakze ogo6lna polityke, zgodnie z ktoéra daje zainteresowanym
stronom wystarczajaco duzo czasu na dostosowanie si¢ do nowych ram prawnych, i
dlatego nowe Rozporzadzenie bedzie w peini stosowane dopiero po zakonczeniu
okresow przejsciowych’.

Niniejsza broszura ma shizy¢ jako przewodnik po Rozporzadzeniu dla
konsumentéw'’ oraz innych podmiotéw. Ma ona rowniez za zadanie pomdc firmom
w samodzielnej ocenie zgodnosci ich porozumien wertykalnych z zasadami
konkurencji WE. Zawiera ona analiz¢ techniczna oraz wyjasnienia i udziela
odpowiedzi na pytania, ktére producenci, dealerzy, producenci i dystrybutorzy
czesci zapasowych, autoryzowane i niezalezne warsztaty oraz inne niezalezne
podmioty zajmujace si¢ sprzedaza i/lub naprawami oraz przegladami pojazdow
silnikowych moga napotka¢ w praktyce. Broszura nie podaje jednakze
szczegblowego komentarza na temat poszczegdlnych przepisow Rozporzadzenia,
ani tez nie jest prawnie wiazaca.

Patrz ponizej - sekcja 4.8 oraz artykuty 10 i 12 Rozporzadzenia. Porozumienia, ktore sa zgodne z
wymogami rozporzadzenia 1475/95 sa zwolnione do 30.09.2003 r. Ponadto, dealerzy nowych

pojazdéw silnikowych w systemie dystrybucji selektywnej moga mie¢ do 30.09.2005 r. zabronione

otwieranie dodatkowych punktow sprzedazy gdzie indziej w Unii Europejskiej.

Jednym z gtownych celéw tej broszury jest zapoznanie konsumentéw i posrednikéw ze sposobem, w

jaki Rozporzadzenie gwarantuje swobodg zakupu samochodu w dowolnym miejscu w Unii

Europejskiej zgodnie z zasadami jednolitego rynku.



STRUKTURA BROSZURY

Broszura ma nastgpujaca strukture:

W rozdziale 3 wyjasniono filozofi¢ i cele lezace u podstaw Rozporzadzenia,
zarbwno w odniesieniu do dystrybucji pojazdow silnikowych, jak i ustug
naprawczych i1 przegladowych.

Rozdzial 4 zawiera wyjasénienie struktury Rozporzadzenia oraz niektérych
prawnych aspektow poszczegdlnych jego przepisow. Moze to by¢ przedmiotem
szczegoblnego zainteresowania prawnikow 1 innych osob, ktore pragna lepiej poznaé
zakres 1 tre$¢ roznych klauzul tego Rozporzadzenia.

Rozdziat 5 jest skierowany przede wszystkim do konsumentéw, w tym réwniez do
posrednikow, oraz do dealeréw nowych pojazdéw 1 0s6b zajmujacych sie
naprawami. Podano w nim odpowiedzi na pytania, ktére moga pojawiaé si¢ ze
strony kazdej z kategorii zainteresowanych stron, w oddzielnych sekcjach dla
kazdej z nich. Odpowiedzi na te pytania moga rdwniez mie¢ istotne znaczenie dla
producentéw pojazdow i cze$ci zapasowych oraz hurtownikow. Prawa przyznane,
na przyktad, konsumentom lub niezaleznym warsztatom moga réwniez odpowiadac
obowiazkom spoczywajacym na innych podmiotach, takich jak producenci
pojazdow.

Rozdziat 6 zajmuje si¢ kwestiami technicznymi zwigzanymi z definicja rynku.

Rozdziat 7 dotyczy dystrybucji czeséci zapasowych z technicznego punktu widzenia.

Na koniec, do broszury dotaczono wykaz dokumentow zrédtowych istotnych dla
nowego systemu oraz pelny tekst nowego Rozporzadzenia, ktére dostepne sa
réwniez na internetowej stronie DG ds. Konkurencji'',

11
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3.

FILOZOFIA ROZPORZADZENIA (WE) NR 1400/2002

3.1. Ogolne podejscie

Rozporzadzenie 1400/2002 jest rozporzadzeniem o zwolnieniu grupowym,
przeznaczone konkretnie dla sektora motoryzacyjnego. Obejmuje ono porozumienia
dotyczace dystrybucji nowych pojazdéw silnikowych 1 czgsci zapasowych oraz
porozumienia dystrybucyjne rzadzace $wiadczeniem uslug naprawczych i
przegladowych przez autoryzowane warsztaty. Zajmuje si¢ takze kwestia dostgpu
do informacji technicznych niezaleznych podmiotow, bezposrednio lub posrednio
zajmujacych si¢ naprawami lub przegladami pojazdéw silnikowych, takich jak
niezalezne warsztaty, jak rowniez kwestia dostgpu do czgsci zapasowych.

Rozporzadzenie 1400/2002 jest bardziej rygorystyczne niz poprzednie -—
rozporzadzenie 1475/95, a takze bardziej niz rozporzadzenie 2790/1999, majac na
uwadze zaradzenie stwierdzonym w tym sektorze problemom zwigzanym z
konkurencija'2.

Rozporzadzenie 1400/2002 opiera si¢ jednakze na ogolnej polityce Komisji w
dziedzinie oceny ograniczen wertykalnych okre§lonej w rozporzadzeniu 2790/1999
oraz towarzyszacych Wytycznych w sprawie ograniczen wertykalnych'. Bazuje
wigc ono na bardziej ekonomicznym podej$ciu oraz na zasadzie, zgodnie z ktéra
pozostawia si¢ podmiotom gospodarczym (producentom, dealerom) organizowanie
dystrybucji zgodnie z ich potrzebami. W rezultacie, nowe Rozporzadzenie jest
mniej nakazowe niz rozporzadzenie Komisji 1475/95, majac na uwadze
niedopuszczenie do efektu ,gorsetu”*  obserwowanego w  przypadku
rozporzadzenia 1475/95 i umozliwienie rozwoju innowacyjnych formut dystrybucji.

Nowe Rozporzadzenie uwzglednia ogdlna polityke, wedtug ktorej rozporzadzenia o
zwolnieniu grupowym powinny obejmowac restrykcyjne porozumienia tylko do
pewnych progowych wielkosci udziatu rynkowego, w tym wypadku prég ten
wynosi generalnie 30%, cho¢ dla ilosciowej dystrybucji selektywnej nowych
pojazdow silnikowych wynosi on 40%. Ponadto, nowe Rozporzadzenie obejmuje
tylko porozumienia, gdy spelnione sa pewne ogdlne warunki'’, na przyklad w
stosunku do rozstrzygania sporéw przez arbitra. Istotna czg$¢ Rozporzadzenia
koncentruje si¢ na praktykach i zachowaniach, ktére powaznie ograniczaja
konkurencj¢ w obrgbie Wspolnego Rynku, i ktore sa szkodliwe dla konsumentow.

Patrz — sprawozdanie Komisji z dnia 15 listopada 2000 r. na temat oceny rozporzadzenia (WE) nr

1475/95 w sprawie stosowania art. 85 ust. 3 Traktatu do niektorych kategorii porozumien dotyczacych

dystrybucji 1 serwisowania pojazdow silnikowych. Dokument KOM(2000)743 wersja ostateczna,
opublikowany w Internecie pod adresem: http://europa.cu.int/comm/competition/car_sector/

Obwieszczenie Komisji — Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych (Dz.U. C 291, z 13.10.2000,,
s. 1).

Jest to efekt, gdzie przez zwolnienie tylko jednego modelu dla dystrybucji, Rozporzadzenie zachgca
wszystkich dostawcow do stosowania prawie identycznych systemow dystrybucji, co prowadzi do
usztywnienia.

W sprawie og6lnych warunkow, patrz — art. 3.
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W tym celu i zgodnie z ogbélnym podejsciem Komisji do rozporzadzen o
zwolnieniach grupowych'® przedstawia ono liste bardzo powaznych ograniczen
(czgsto okreslanych mianem ,,czarnych klauzul” lub ,,ograniczen podstawowych”)
wyjasniajac, co normalnie nie jest dozwolone'’. Lista ta zostala sporzadzona z
mysla o naprawieniu wad rozporzadzenia 1475/95 1 uwzglednieniu kwestii
swoistych dla sektora motoryzacyjnego, zwlaszcza w odniesieniu do napraw i
przegladow. Gdy ograniczenia takie wystgpuja, to nie tylko porozumienie nie
korzysta juz ze zwolnienia grupowego, lecz takze indywidualne zwolnienie jest
mato prawdopodobne. Poza lista ograniczen podstawowych, nowe Rozporzadzenie
stawia szczegdlne warunki niektorym ograniczeniom wertykalnym, w szczegolnos$ci
zobowiazania do niekonkurowania oraz klauzule miejscalg. Gdy wymienione
warunki szczegdlne nie sa spelnione, to dane ograniczenia wertykalne zostaja
wykluczone ze zwolnienia grupowego. Jednakze, Rozporzadzenie nadal stosuje si¢
do pozostatej czgsci porozumienia wertykalnego, jezeli ta pozostata czgs$¢
porozumienia moze dziala¢é niezaleznie od niezwolnionego ograniczenia
wertykalnego.  Niezwolnione  ograniczenie wertykalne wymagaé¢ bedzie
indywidualnej oceny zgodnie z art. 81.

3.2. Wynik nowego ogolnego podejscia w odniesieniu do
dystrybucji i serwisowania pojazdow silnikowych

Dostepne dane pokazuja'’, ze cena zakupu oraz koszt napraw i przegladow
samochodu, stanowia kazdy po okolo 40% catkowitego kosztu posiadania
pojazdu®. Konkurencja na rynkach dystrybucji oraz napraw i przegladow jest zatem
réwnie wazna dla konsumentow 1 dlatego Rozporzadzenie traktuje kwestii
konkurencji w odniesieniu do obydwu grup.

W sprawozdaniu oceniajacym przyjetym przez Komisj¢ w dniu 15 listopada 2000 r.
zawarty jest wniosek, ze rozporzadzenie 1475/95 nie osiagnglo niektérych z jego
zasadniczych celow”'. Zastosowanie ogodlnego rozporzadzenia o wertykalnym
zwolnieniu grupowym (rozporzadzenie 2790/1999) réwniez nie rozwiazaloby
wszystkich ~ problemow  stwierdzonych w  sprawozdaniu  oceniajacym.
Rozporzadzenie 1400/2002, cho¢ oparte na takim samym nienakazowym podej$ciu,
jak rozporzadzenie 2790/1999, wprowadza zatem bardziej rygorystyczne podejscie.
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Rozporzadzenie Komisji 2790/1999; rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2658/2000 z dnia 29 listopada
2000 r. w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien specjalizacyjnych (Dz.U.
L 304, z 5.12.2000, s. 3); rozporzadzenie Komisji (WE) Nr 2659/2000 z dnia 29 listopada 2000 r. w
sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien o badaniach i rozwoju (Dz.U. L
304,z 5.12.2000, s. 7).

W sprawie ograniczen podstawowych, patrz — art. 4.

W sprawie szczegbdlnych warunkow, patrz — art. 5.

Andersen, Badanie wplywu mozliwych przysztych scenariuszy legislacyjnych dla dystrybucji
pojazddw silnikowych na wszystkie zainteresowane strony, s. 43, rozdziat I1.2.1.B; opublikowane w
Internecie: http://europa.eu.int/comm/competition/car_sector/.

Pozostate 20% przypada na finansowanie, ubezpieczenie i inne koszty.

Patrz — sprawozdanie Komisji na temat oceny rozporzadzenia 1475/95.
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W odniesieniu do dystrybucji nowych pojazdéw silnikowych, Rozporzadzenie
opiera si¢ na nast¢pujacych zasadach:

— zakaz laczenia selektywnej i wylacznej dystrybucji dopuszczonego
rozporzadzeniem 1475/95. Aby skorzysta¢ z nowego Rozporzadzenia,
producenci, wyznaczajac swoich dystrybutoréw, musza zdecydowaé, czy
stworzy¢ system dystrybucji selektywnej, czy wylacznej;

— wzmocnienie konkurencji pomigdzy dealerami w roznych Panstwach
Cztonkowskich (konkurencji w ramach jednej marki) i poprawa integracji
rynku w  szczegélnoSci  poprzez  niezwalnianie = porozumien
dystrybucyjnych, ktore ograniczaja sprzedaz pasywna, niezwalnianie
porozumien dystrybucyjnych w systemach dystrybucji selektywnej, ktore
ograniczaja sprzedaz aktywna, oraz niezwalnianie klauzul (powszechnie
zwanych ,klauzulami miejsca”) zakazujacych dealerom dziatajacym w
systemach dystrybucji selektywnej zaktadania dalszych punktow
sprzedazy w innych miejscach we Wspolnym Rynku

— likwidacja obowiazku prowadzenia przez ta sama firmg zaroéwno
sprzedazy jak i serwisowania®, poprzez niezwalnianie porozumien, ktére
nie zezwalaja dealerom na zlecanie ustug serwisowych i naprawczych
autoryzowanym warsztatom, ktore naleza do autoryzowanej sieci
naprawczej danej marki, 1 ktore tym samym speiniaja normy jakosciowe
producenta24;

— ulatwienie wielomarkowos$ci poprzez niezwalnianie ograniczen sprzedazy
pojazdow silnikowych réznych marek przez jednego dealera®. Dostawcy
moga jednak natozy¢ obowiazek, aby pojazdy silnikowe réznych marek
byly wystawiane w réznych miejscach tego samego salonu;

— utrzymanie ,.klauzuli dostgpno$ci” poprzez niezwalnianie porozumien,
ktére ograniczaja dealerowi mozliwo$¢ sprzedawania samochoddéw o
innych specyfikacjach do rownorzednych modeli mieszczacych sie w
zakresie umowy dealera. Powinno to umozliwi¢ konsumentowi nabycie
pojazdu od dealera w innym Panstwie Cztonkowskim o specyfikacjach
obowiazujacych w rodzimym Panstwie Czlonkowskim konsumenta, na
przyktad umozliwienie konsumentom brytyjskim i irlandzkim kupowania
nowych samochodéw =z kierownica z prawej strony w Europie
kontynentalne;j”;

22

23

24

25

26

Po 30 wrzesnia 2005 r. Patrz — art. 5 ust. 2 lit b) oraz art. 12 ust. 2. Przy obowiazywaniu klauzuli
miejsca, producent zobowiazuje dealera do dzialania tylko w okreSlonym miejscu zatozenia
dziatalnosci, ktorym moze by¢ konkretny adres, miasto lub terytorium.

Jest to powszechnie okreslane mianem powiazania sprzedaz-serwis.

Art. 4 ust. 1 lit. g).

Art. 5 ust.1 lit. a) i lit. ¢)

Art. 4 ust. 1 lit. f)
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— wspieranie korzystania przez konsumentéw z posrednikow lub agentow?’.
Podmioty te stanowia wazne narzedzie wspierajace konsumentow w
zakupie pojazdu w innej czgsci Wspdlnego Rynku;

— wzmocnienie niezaleznosci dealerow od producentéw, zar6wno poprzez
pobudzanie sprzedazy wielomarkowej, jak 1 umacnianie minimalnych
norm zabezpieczenia umow (w tym takze zachowania obecnych
minimalnych okresow wypowiedzenia okreslonych w rozporzadzeniu
1475/95) oraz poprzez umozliwienie im uptynnienia dobra, ktore
stworzyli przez danie im swobody sprzedania swoich zakladow innym
dealerom upowaznionym do sprzedazy tej samej marki®®.

Reasumujac, rozporzadzenie 1400/2002 ustanawia system, ktory powinien pobudzi¢
rozw0j innowacyjnych sposobow dystrybucji, a przez to podnies¢ konkurencjg.

W odniesieniu do napraw i przegladéw pojazdéw silnikowych, rozporzadzenie
1400/2002 jest oparte na takim samym rygorystycznym podejéciu przy zachowaniu
niektorych elementéw poprzedniego rozporzadzenia 1475/95, gdyz rozporzadzenie
2790/1999 nie zawiera przepisOw wystarczajaco dostosowanych do napraw i
przegladow pojazdow silnikowych. Biorac pod uwage wydatki konsumentéw na
naprawy 1 przeglady, wazne jest aby zapewni¢ im mozliwo$¢ wyboru i aby
wszystkie podmioty (dealerzy, autoryzowane warsztaty, niezalezne warsztaty, w
tym réwniez warsztaty karoseryjne, sieci napraw doraznych i centra serwisowe)
mogly oferowaé uslugi o dobrej jakosci, a przez to przyczynialy si¢ do
bezpieczenstwa i niezawodnos$ci pojazdow.

W efekcie, jezeli chodzi o naprawy i przeglady, rozporzadzenie 1400/2002 ma na
uwadze nastepujace cele:

— umozliwienie producentom ustalania kryteriow wyboru autoryzowanych
warsztatow, o ile nie uniemozliwiaja one korzystania z ktérego§ z praw
zapisanych w Rozporzadzeniu;

— zapewnienie, ze jezeli dostawca nowych pojazdow silnikowych ustali
kryteria jako$ciowe dla autoryzowanych warsztatow nalezacych do jego
sieci, to wszystkie podmioty spetniajace te kryteria moga dotaczy¢ do sieci.
Podejscie to spowoduje podniesienie konkurencji pomigdzy autoryzowanymi
warsztatami przez zapewnienie, ze podmioty o niezbednych kompetencjach
technicznych beda mogly rozpoczynaé¢ swoja dziatalno§¢ wszedzie, gdzie sa
do tego mozliwosci;

— poprawa dostepu autoryzowanych warsztatow do czesci zapasowych
konkurencyjnych w stosunku do czesci sprzedawanych przez producenta
pojazdow;

— zachowanie 1 wzmocnienie konkurencyjnej pozycji niezaleznych warsztatow;
obecnie przeprowadzaja one $rednio okolo 50% wszystkich napraw

27

28

Akapit 14 preambuly.

Art. 3 ust. 31ust. 5.
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samochodow?”’. Rozporzadzenie poprawia ich pozycje poprzez wzmocnienie
ich mozliwosci uzyskania dostgpu do czesci zapasowych i informacji
technicznych wraz z postgpem technicznym, zwlaszcza w dziedzinie
urzadzen elektronicznych i sprzetu diagnostycznego. Prawo dostepu rozciaga
si¢ takze na szkolenia oraz wszelkie rodzaje narzedzi, poniewaz dostgp do
wszystkich tych czterech elementow jest niezbgdny, jesli dany podmiot ma
by¢ zdolny do $wiadczenia ustug posprzedaznych. Pozadanym i istotnym
efektem ubocznym tego poszerzonego dostgpu jest pobudzanie doskonalenia
technicznych umiejetnosci niezaleznych warsztatow na rzecz bezpieczenstwa
na drodze i ogétu konsumentow.

Biorac pod uwagg wszystkie wymienione elementy mozna stwierdzi¢, ze
rozporzadzenie 1400/2002 wzmacnia konkurencje na rynku dystrybucji nowych
pojazddéw oraz na rynku ushug posprzedaznych.

¥ Badanie firmy Andersen, s. 254, zatacznik 8; Accenture, Badanie wplywu scenariuszy legislacyjnych

na dystrybucje¢ pojazdow silnikowych, wrzesien 2001r., na zlecenie ACEA, s. 11.
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4. TRESC ROZPORZADZENIA

W tym rozdziale dokonano analizy tre$ci roznych artykutow Rozporzadzenia oraz proby
zilustrowania niektorych przepisow, ktére moga wymagac interpretacji. Zawarto w nim
wyliczenie i wyjasnienie artykutow, w miar¢ mozliwosci zilustrowanych z odniesieniami
do punktow Rozporzadzenia, przyktady i odpowiedzi na pytania, ktore moga by¢
zadawane przez prawnikéw oraz dostawcoOw pojazdow silnikowych lub czgsci
zapasowych, organizujacych sie¢ dystrybucji. Rozdziat ten zawiera réwniez odniesienia
do innych obwieszczen Komisji, dostarczajacych wskazéwek pojeciowych dotyczacych
kwestii wykonawczych.

4.1. Definicje uzywane w Rozporzadzeniu (art. 1)
Artykut 1 zawiera wykaz definicji, ktore wyjasniaja znaczenie, jakie powinno by¢
nadane niektérym stowom i1 wyrazeniom uzywanym w tekScie pozostatych artykuléw

Rozporzadzenia. Gdy stosowne, pod tekstem artykutu, w ktérym uzyte sa takie stowa lub
wyrazenia zamieszczono doktadna definicjg.

4.2. Zakres zastosowania Rozporzadzenia (art. 2)

Artykut 2
Zakres zastosowania

1. Zgodnie z art. 81 ust. 3 Traktatu oraz z zastrzezeniem przepisdw niniejszego rozporzadzenia,
deklaruje si¢ niniejszym, ze przepisow art. 81 ust. 1 nie stosuje si¢ do porozumien wertykalnych, w
przypadku gdy dotycza one warunkow, zgodnie z ktorymi strony moga nabywac, sprzedawac lub
odsprzedawa¢ nowych pojazdow silnikowych, czg$ci zapasowych do pojazdow silnikowych lub
$wiadczenia ustug naprawczych albo przegladowych w odniesieniu do pojazdéw silnikowych.

Akapit pierwszy stosuje si¢ w zakresie, w ktorym takie porozumienia wertykalne zawieraja
ograniczenia wertykalne.

Dla celow niniejszego rozporzadzenia, zwolnienie zadeklarowane w niniejszym ustgpie jest
nazywane ,,zwolnieniem”.

(..)
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4.2.1. Produkty i ustugi objete zakresem Rozporzqdzenia

Artykut 1
Definicje
1. Dla celow niniejszego rozporzadzenia:

(...

n) »pojazd silnikowy” oznacza pojazd z wlasnym napedem, przeznaczony do
wykorzystywania na drogach publicznych, wyposazony w trzy lub wigcej kot;

(...

s) ,»CZ€Scl zapasowe” oznacza towary przeznaczone do zainstalowania w lub na pojezdzie
silnikowym, w celu zastgpienia elementéw tego pojazdu, w tym takie produkty jak
smary, ktore sa niezbg¢dne do korzystania z pojazdu silnikowego, z wyjatkiem paliw;

(...)

Pytanie 1: Gdzie lezy granica pomiedzy rozporzqdzeniem 1400/2002 a rozporzqdzeniem
2790/1999 w sprawie porozumien wertykalnych?

Artykut 2 ust. 5 rozporzadzenia 2790/1999 w sprawie porozumien wertykalnych
stwierdza, ze nie ma zastosowania do porozumien wertykalnych, ktoérych przedmiot
miesci si¢ w zakresie innego rozporzadzenia o zwolnieniu grupowym. Stad wynika, ze
rozporzadzenie 2790/1999 nie ma zastosowania do porozumien wertykalnych, ktore
dotycza nowych pojazdow silnikowych, ustug naprawczych i przegladowych pojazdow
silnikowych oraz cze$ci zapasowych do pojazdéw silnikowych, jak okre§lono w
Rozporzadzeniu. Porozumienie, ktérego przedmiot miesci si¢ w zakresie stosowania
Rozporzadzenia®, lecz ktére nie spelnia innych wymagan okre§lonych tamze’' nie

wchodzi w zakres stosowania rozporzadzenia 2790/1999.

Pytanie 2: Czy Rozporzqdzenie stosuje sie do wszystkich porozumien dotyczqcych
pojazdow i czesci zapasowych?

Nie. Rozporzadzenie nie ma zastosowania, mi¢dzy innymi, do pojazdoéw, ktére nie sa
pojazdami silnikowymi*%, do pojazdéw silnikowych, ktore nie sa nowe™, do pozyczek
bankowych finansujacych zakup pojazdu przez uzytkownika ostatecznego lub do

30 Patrz — art. 2: Zakres zastosowania.

31 Na przyktad: artykuty 3, 4 lub 5.
2 Definicja pojazdow silnikowych jest taka sama, jak w rozporzadzeniu 1475/95. Niektore pojazdy nie
podlegaja tej definicji, poniewaz nie posiadaja wlasnego napedu, jak np. wozy konne, poniewaz majq
mnie niz trzy kota, jak np. motocykle, lub poniewaz nie sa przeznaczone do uzytku na drogach
publicznych, cho¢ okazjonalnie moga porusza¢ si¢ po drogach publicznych, jak np. ciagniki lub
maszyny do robot ziemnych.

3 Na przyktad, rynek samochodéw uzywanych.
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wyrobow, ktére nie sa cze$ciami zapasowymi w rozumieniu definicji zawartej w
Rozporzadzeniu®,

Wiele produktéw zamiennych jest typowych dla pojazdow silnikowych zgodnie z
definicja podana w Rozporzadzeniu i dlatego jednoznacznie podlega definicji czesci
zapasowych podanej w art. 1 ust. 1 lit. s). Jednakze niektore wyroby, takie jak smary,
lakiery oraz produkty o charakterze ogdlnym, jak wkrety, Sruby i nakretki moga
dwojakie — lub wielorakie — uzycie. Cho¢ moga one by¢ instalowane w lub na pojezdzie
silnikowym zastgpujac czeSci tego pojazdu, to moga mie¢ rowniez zastosowania
koncowe w rodzajach pojazdow nieobjetych Rozporzadzeniem (np. motocyklach lub
ciagnikach) lub w jeszcze innych sytuacjach. Dlatego, wyroby takie powinny by¢
uwazane za czg$ci zapasowe tylko w znaczeniu art. 1 ust. 1 lit. s) z takim skutkiem, ze
porozumienia wertykalne dotyczace ich dystrybucji wchodza w zakres Rozporzadzenia,
gdy jest w miar¢ pewne, iz sa one przeznaczone do zainstalowania w lub na pojezdzie
silnikowym. W praktyce sytuacja taka ma miejsce wowczas, gdy dziatalno$¢ kupujacego
miesci si¢ w sektorze napraw pojazdow silnikowych lub polega na dostawach dla tego
sektora.

Wylaczatoby to z zakresu Rozporzadzenia, na jednym poziomie handlu, porozumienia
wertykalne, na podstawie ktérych hurtownicy kupuja takie produkty w celu dalszej
dystrybucji do zréznicowanego kregu klientow, a jednocze$nie na calkiem innym
poziomie handlu porozumienia dotyczace produktow przeznaczonych do bezposredniej
sprzedazy uzytkownikom ostatecznym, gdyz okoliczno$ci koncowego uzycia w obydwu
przypadkach wcale nie sa jasne. Na przyktad, porozumienie wertykalne pomigdzy
producentem wkregtow a sklepem dla majsterkowiczOw nie wchodzi w  zakres
Rozporzadzenia, pomimo ze producent dostarcza rowniez te same wkrety producentowi
pojazdéw silnikowych lub sektorowi napraw pojazdoéw silnikowych. Podobnie jest w
wypadku porozumienia z dystrybutorem, na przyktad, lakierow lub smaréw, chyba ze
rodzaj prowadzonej przez niego dziatalno$ci daje pewnos$¢, iz takie wyroby beda uzyte
jedynie do instalacji w lub na pojezdzie silnikowym, co podlega Rozporzadzeniu. Taka
pewnos¢ nie istnieje w wypadku sprzedazy lakierow lub smarow do stacji paliwowych,
supermarketéw lub sklepow dla majsterkowiczow. W zakresie, w jakim porozumienia
wertykalne odnosza si¢ do pojazdow, towaréw lub ustug nieobjetym Rozporzadzeniem,
wchodza one w zasadzie w zakres rozporzadzenia 2790/1999.

¥ Na przyklad, poniewaz nie sa one niezbedne do uzycia pojazdu silnikowego, choé moga by¢ w nim

zamontowane, jak np. akcesoria typu tasmy, CD lub inne akcesoria stosownie do uzycia handlowego
(W sprawie wyjasnienia, patrz — rozdzial 7 ponizej).
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4.2.2. Kategorie porozumien wchodzqcych w zakres Rozporzqdzenia

Artykut 1
Definicje
1. Dla celow niniejszego rozporzadzenia:
(...)
c) »porozumienia wertykalne” oznaczaja porozumienia lub praktyki uzgodnione, w ktérych

uczestnicza dwa lub wigcej przedsigbiorstwa, przy czym kazde z nich dziata, do celow
porozumienia, na innym poziomie fancucha produkcji lub dystrybucji;

(...).
Artykut 2
Zakres

(.)

2. Zwolnienia stosuje sig¢ rowniez do nastgpujacych kategorii porozumien wertykalnych:

a) porozumienia wertykalne zawarte miedzy zwiazkami przedsigbiorstw a jego cztonkami
lub migdzy takim zwiazkiem a jego dostawcami, jedynie jesli wszyscy jego cztonkowie
sa dystrybutorami pojazdéw silnikowych lub czg$ci zapasowych do pojazdow
silnikowych, lub osobami zajmujacymi si¢ naprawami i jezeli zaden z indywidualnych
czlonkow zwiazku wraz ze swoimi przedsigbiorstwami powiazanymi nie wykazuje
calosciowych obrotow rocznych przekraczajacych 50 milionow EUR; porozumienia
wertykalne zawarte przez takie zwiazki sga objgte niniejszym rozporzadzeniem z
zastrzezeniem stosowania art. 81 do porozumien horyzontalnych zawieranych migdzy
cztonkami zwiazku lub decyzji przyjetych przez zwiazek;

b) porozumienia wertykalne zawierajace przepisy dotyczace udzielenia nabywcy lub
uzytkowania przez nabywce praw wlasnosci intelektualnej, pod warunkiem ze te
przepisy nie stanowig podstawowego przedmiotu tych porozumien oraz odnosza sig¢
bezposrednio do uzytkowania, sprzedazy lub odsprzedazy towaréw lub ushug przez
nabywce Iub jego klientow. Zwolnienie stosuje si¢ pod warunkiem, Ze te przepisy nie
zawieraja ograniczen konkurencji w odniesieniu do towaréw lub ustug objetych umowa,
ktore maja ten sam przedmiot lub skutek, jak ograniczenia wertykalne, ktore nie
podlegaja zwolnieniu na mocy niniejszego rozporzadzenia.

3. Zwolnienie nie ma zastosowania do porozumien wertykalnych zawieranych migdzy
przedsigbiorstwami konkurujacymi.

Jednakze stosuje si¢ je w przypadku, gdy przedsigbiorstwa konkurujace zawra
porozumienia wertykalne nie bedace porozumieniem wzajemnym oraz gdy:

a) calkowity roczny obrdt nabywcy nie przekracza 100 milionéw EUR, lub

b) dostawca jest producentem i dystrybutorem towaréw, natomiast nabywca jest
dystrybutorem, nie produkujacym towarow konkurujacych z towarami objgtymi umowa,
lub

c) dostawca $wiadczy ustugi na kilku poziomach handlu, natomiast nabywca nie §wiadczy

zadnych ustug konkurencyjnych na tym poziomie handlu, na ktérym nabywa on ustugi
objete umowa.

Pytanie 3: Jakie typy porozumien wertykalnych sq objete Rozporzqdzeniem?

Rozporzadzenie ma zastosowanie do porozumien wertykalnych w sektorze pojazdoéow
silnikowych na wszystkich poziomach handlu od etapu pierwszej dostawy nowego
pojazdu silnikowego przez jego producenta do ostatecznej odsprzedazy ostatecznym
konsumentom oraz od pierwszej dostawy cze$ci zapasowych przez ich producenta do
wyswiadczenia ustug naprawczych 1 przegladowych ostatecznym konsumentom.
Rozporzadzenie obejmuje, migdzy innymi, porozumienia wertykalne pomigdzy:
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producentem pojazdow silnikowych lub podleglym mu przedsigbiorstwem a
niezaleznymi importerami lub hurtownikami, ktérzy nie sa jednostkami podleglymi
producentowi i ktorym moze by¢ powierzona dostawa i zarzadzanie siecia dystrybucji
1 naprawcza producenta w jednym lub kilku Panstwach Cztonkowskich, nawet gdy
producent posiada zarejestrowane w tych lub innych Panstwach Cztonkowskich
podlegte mu przedsigbiorstwa zajmujace si¢ importem i sprzedaza hurtowa™;

producentem pojazdow silnikowych lub podleglym mu przedsigbiorstwem a
indywidualnymi cztonkami jego autoryzowanej sieci dystrybutorow i warsztatow, w
tym udzielanie licencji na prawa do wlasnosci intelektualnej posiadane przez
producenta’®;

producentem pojazdow  silnikowych, glownym dystrybutorem 1 dalszymi
dystrybutorami lub posrednikiem w dwu- lub trzypoziomowych sieciach
dystrybucji’’. Takie porozumienia sa objete, niezaleznie od tego, czy dalsi
dystrybutorzy sa wybierani przez producenta pojazddéw i sa z nim umownie zwigzani,
czy tez gtdéwni dystrybutorzy wybieraja i zawieraja umowy z dalszymi dystrybutorami
na podstawie kryteriow ustalonych przez producenta’®;

producentem pojazdoéw silnikowych lub czg$ci zapasowych a stowarzyszeniem
autoryzowanych lub niezaleznych dealeréw lub o0s6b zajmujacych si¢ naprawami,
ktorzy wspolnie kupuja pojazdy silnikowe lub czesci zapasowe, jezeli catkowite
roczne obroty zadnego z indywidualnych czlonkéw tego stowarzyszenia nie
przekraczaja 50 milionow EUR?’;

dostawca cze$ci zapasowych a indywidualnymi czlonkami sieci niezaleznych lub
autoryzowanych warsztatow, ktérzy wykorzystuja te czgs$ci zapasowe do §wiadczenia
ustug naprawczych i przegladowych.

Zakres zastosowania Rozporzadzenia jest wigc szerszy niz rozporzadzenia 1475/95, gdyz
obejmuje na przykltad porozumienia z importerami lub hurtownikami pojazdow
silnikowych, ktorzy nie $§wiadcza ustug posprzedaznych, z osobami zajmujacymi si¢
naprawami, ktore nie sprzedaja samochodoéw oraz z dostawcami, ktorzy nie dostarczaja
czgsci zapasowych osobom zajmujacym si¢ naprawami.

35

36

37

38

39

Art. 2 ust. 3 lit. a) 1 lit. b).

Art. 2 ust. 2 lit. b), np. uzywanie znaku handlowego umieszczonego w salonie, w ktorym sprzedawane
sa pojazdy lub ujawnienie know-how w celu $wiadczenia ushug naprawczych dla konkretnej marki
pojazdu.

Akapit 3 preambuty.

Rozporzadzenie nie zabrania stosowania jednopoziomowych systeméw dystrybucji. Wybodr co do
tego, czy i w jaki sposOb systemy sa zorganizowane nalezy do producenta lub dostawcy, ktorego
pojazdy silnikowe lub czgsci zapasowe sa dostarczane poprzez sie¢. Porozumienia dystrybucyjne
zawierane przez dealera z innymi przedsigbiorstwami byly rowniez uzaleznione od zgody dostawcy,
zgodnie z art. 3 ust. 6 rozporzadzenia 1475/95.

Art. 2 ust. 2 lit. a).

20



Pytanie 4: Czy porozumienia wertykalne wchodzq w zakres Rozporzqdzenia, gdy
dostawca rowniez sprzedaje pojazdy silnikowe bezposrednio ostatecznym konsumentom
konkurencyjnie w stosunku do swojej sieci dystrybucji?

Generalnie, Rozporzadzenie nie stosuje si¢ do porozumien zawieranych pomigdzy
konkurujacymi przedsigbiorstwami. Jednakze niektdre porozumienia pomigdzy
konkurentami wchodza w zakres Rozporzadzenia. W szczegdlnosci, art. 2 ust. 3
rozszerza zakres Rozporzadzenia na sytuacje podwojnej dystrybucji tak, aby objac
roznorodne porozumienia wertykalne, jakie producent pojazdow silnikowych
sprzedajacy bezposrednio uzytkownikom ostatecznym moze zawiera¢ z indywidualnymi
cztonkami swojej sieci autoryzowanych dystrybutoréw. Rozporzadzenie nie okresla
zadnych specjalnych wymagan w odniesieniu do wspotistnienia punktow sprzedazy
bedacych wlasnoscia producenta oraz tych, ktore sa prowadzone przez autoryzowanych
dystrybutorow.

Pytanie 5: Czy umowy posrednictwa mieszczq sie w zakresie Rozporzqdzenia?

Umowy posrednictwa sa powszechne w sektorze motoryzacyjnym. Dla celéw prawa
konkurencji WE Komisja ustanawia podzial na ,,autentyczne” i ,,nicautentyczne” umowy
posrednictwa zgodnie z kryteriami podanymi w wytycznych w sprawie ograniczen
wertykalnych, niezaleznie od tego, na jakie kategorie dzielone sa takie porozumienia
wedlug krajowego prawa cywilnego®. Autentyczne umowy posrednictwa, to znaczy
takie, w ktorych posrednik ponosi nieznaczne lub nie ponosi zadnego finansowego i
handlowego ryzyka w zwiazku z umowa zawarta lub negocjowana w imieniu swojego
mocodawcy lub w zwiazku ze specyficznymi dla rynku inwestycjami dla tej dziedziny
dziatalnos$ci nie sa zabronione na podstawie art. 81 ust. 1 i nie mieszcza si¢ w zakresie
Rozporzadzenia. Natomiast nieautentyczne umowy posrednictwa wchodza w zakres
Rozporzadzenia®'.

Pytanie 6: Jakie sq wymagania, ktore porozumienia muszq generalnie spetniac, aby byty
zgodne z Rozporzqdzeniem i jakie sq skutki tej zgodnosci?

Aby Rozporzadzenie mialo zastosowanie do porozumien mieszczacych si¢ w jego
zakresie, musza by¢ spelnione warunki okreslone w art. 3, a klauzule lub zastrzezenia
ustalone pomigdzy stronami nie moga by¢ bezposrednio lub posrednio réwnoznaczne z
ograniczeniami podstawowymi wymienionymi w art. 4. Okreslone zobowiazania, ktore
nie speiniaja warunkoéw wymienionych w art. 5 nie sa zwolnione, lecz w ramach
krajowego prawa o zobowiazaniach moze by¢ mozliwe odtaczenie takich zobowiazan od
pozostale] czeSci porozumienia z pozostawieniem tej pozostatej czeSci do objgcia
zwolnieniem grupowym. Stosowanie presji, finansowych bodzcéw zachgcajacych badz
zniechecajacych, dzierzaw nieruchomosci komercyjnych lub innych $rodkow™, ktore

0 Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, sekcja I1.2 Umowy posrednictwa, ustepy 12 —20.

1 Takie nieautentyczne umowy posrednictwa moga podlegaé art. 81 ust. 1 a takze rozporzadzeniu

1475/95, patrz rowniez — decyzja Komisji z 10.10.2001 — przypadek Daimler-Chrysler -
(KONK/36.264 — Mercedes-Benz), Dz.U. L 257, 2 25.9.2002, s. 1.

2 Na przykiad, jezeli producent jest mniejszosciowym udzialowcem jednego ze swych dealerow i

umawia si¢ z pozostatymi udziatlowcami, ze dealer nie bedzie juz angazowat si¢ w wielomarkowo$¢
lub nie bedzie otwierat dalszych punktéw sprzedazy lub dostawy po 30 wrzesnia 2005 r., to bedzie to
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ograniczaja lub usituja ograniczy¢ niezalezne zachowanie dystrybutora lub osoby
zajmujacej si¢ naprawami w  realizowaniu réznych  rodzajow  dzialan
prokonkurencyjnych, dopuszczonych w art. 4 1 5, lub ktére podwazajq prawa zapisane w
art. 3, nie sa zwolnione na podstawie Rozporzadzenia. Wszystkie inne ograniczenia lub
zastrzezenie zawarte w porozumieniach, ktore spetniaja te wymagania moga korzysta¢ ze
zwolnienia grupowego, gdyz art. 2 okre$la zakaz ustalony w art. 81 ust. 1 jako nie
majacy zastosowania w odniesieniu do takich porozumien.

Rozporzadzenie zwalnia strony z obowiazku wykazywania, ze w ich konkretnej sytuacji
gospodarczo-prawnej ich porozumienia spetniaja warunki art. 81 ust. 3. Rozporzadzenie,
wiazace 1 bezposrednio stosowane we wszystkich Panstwa Czlonkowskich zapewnia, ze
w calej Unii Europejskiej takie porozumienia nie moga by¢ uniewazniane na podstawie
art. 81 ust. 2. Zgodnie z zasada pierwszenstwa prawa wspolnotowego, zadne $rodki
podejmowane przez wladze lub sady krajowe zgodnie z krajowymi przepisami prawa
konkurencji nie powinny stawac na przeszkodzie jednolitego stosowania Rozporzadzenia
w calym Wspo6lnym Rynku.

4.3. Ogolne warunki stosowania (art. 3)

Artykut 3 Rozporzadzenia okresla pig¢ ogdlnych warunkow, ktére porozumienia musza
spetnia¢, aby mogto mie¢ zastosowanie zwolnienie grupowe. Pierwszy z nich ogranicza
zastosowanie zwolnienia do sytuacji, w ktorych nie sa przekroczone okreslone progi
udziatu rynkowego, ponizej ktorych mozna bezpiecznie zatozy¢, ze warunki art. 81 ust. 3
beda zasadniczo spetnione. Pozostate warunki wymagaja zawarcia w porozumieniu kilku
postanowien wspierajacych stabilno$¢ umowy, umozliwiajac przez to dystrybutorom lub
osobom zajmujacym si¢ naprawami dynamiczne konkurowanie i przenoszenie na
konsumentoéw korzysci pltynacych z udoskonalonej dystrybucji.

4.3.1. Progi udziatu rynkowego

Artykut 3
Warunki ogdlne

1. Z zastrzezeniem ust. 2, 3, 4, 5, 6 1 7, zwolnienia stosuje si¢, pod warunkiem ze udziat rynkowy
dostawcy w rynku wlasciwym, na ktéorym sprzedaje on nowe pojazdy silnikowe, czgsci
zapasowe do pojazdow silnikowych lub ustugi naprawcze i przegladowe, nie przekracza 30 %.

Jednakze w przypadku porozumien, tworzacych systemy ilo$ciowej dystrybucji selektywnej dla
sprzedazy nowych pojazdow silnikowych, prog udziatu rynkowego, dla stosowania zwolnienia

wynosi 40 %.
Te progi nie maja zastosowania do porozumien ustanawiajacych systemy jakoSciowej
dystrybucji selektywne;j.

2. W przypadku porozumien wertykalnych, zawierajacych zobowiazanie wyltacznej dostawy,

zwolnienie stosuje si¢, pod warunkiem ze udzial rynkowy, posiadany przez nabywce¢ nie
przekracza 30 % rynku wiasciwego, na ktorym dokonuje on zakupdéw towardw lub ustug
objetych umowa.

(..)

uwazane za ukryta form¢ porozumienia wertykalnego i bedzie podlega¢ definicji art. 1 ust. 1 lit. ¢) i
jako takie nie bedzie zwolnione na podstawie art. 5 ust. 1 lit. a) lub ust. 2 lit. b).
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Artykut 1

Definicje
1. Dla celow niniejszego rozporzadzenia: (...)
e) »Zobowiazanie wylacznej dostawy” oznacza kazde posrednie lub bezposrednie

zobowiazanie, powodujace, ze dostawca sprzedaje wewnatrz wspolnego rynku towary
lub ustugi objete umowa wylacznie jednemu nabywcy do celow ich szczegdlnego
wykorzystania lub odsprzedazy;

f) ,System dystrybucji selektywnej” oznacza system dystrybucji, w ktorym dostawca
podejmuje si¢ sprzedawac, bezposrednio lub posrednio, towary lub ustugi objete umowa
wylacznie dystrybutorom lub osobom zajmujacym si¢ naprawami, wybranym na
podstawie okreslonych kryteridw, oraz w ktorym ci dystrybutorzy lub osoby zajmujace
si¢ naprawami podejmuja si¢ nie sprzedawac tych towaréw lub ustug nieautoryzowanym
dystrybutorom lub niezaleznym osobom zajmujacym si¢ naprawami, z zastrzezeniem
mozliwosci sprzedazy niezaleznym osobom zajmujacym si¢ naprawami czgsci
zapasowych lub zobowiazania si¢ do udost¢pniania niezaleznym podmiotom wszelkiej
informacji technicznej, sprzgtu diagnostycznego, narzedzi i szkolen, wymaganych do
naprawy i dokonywania przegladéw pojazdow silnikowych lub dla wdrazania $rodkow
ochrony $rodowiska naturalnego;

g) »System ilosciowej dystrybucji selektywnej” oznacza system dystrybucji selektywnej, w
ktorym dostawca stosuje kryteria selekcji dystrybutoréw lub o0séb zajmujacych sig
naprawami, ktdre bezposrednio ograniczaja ich liczbg;

h) »System jakosciowej dystrybucji selektywnej” oznacza system dystrybucji selektywnej,
w ktorym dostawca stosuje kryteria selekcji dystrybutoréw lub osdb zajmujacych si¢
naprawami, ktore maja charakter wylacznie jakosciowy, ktore sa wymagane ze wzglgdu
na charakter towarow lub uslug objgtych umowa, ktore sa okreslone jednolicie dla
wszystkich dystrybutorow lub osob zajmujacych si¢ naprawami, ubiegajacych si¢ o
wlaczenie ich do systemu dystrybucji, ktore nie sa stosowane w sposob dyskryminujacy i
ktore nie ograniczaja bezposrednio liczby dystrybutoréw lub osob zajmujacych sig
naprawami,

(..)

Podobnie, jak w przypadku rozporzadzenia 2790/1999, zastosowanie Rozporzadzenia
wymaga w zasadzie zdefiniowania wiasciwego rynku produktéw oraz wlasciwego rynku
geograficznego, ktorego dotycza porozumienia wertykalne (,,rynek wilasciwy”). Poza
przypadkami, w ktorych stosowana jest jakosciowa dystrybucja selektywna®,
porozumienia wertykalne moga korzysta¢ ze zwolnienia grupowego tylko woéwczas, gdy
nie sa przekroczone pewne progi udziatu rynkowego; zwykle, prog wiasciwy wynosi
30%, cho¢ w przypadku porozumien o ilosciowej dystrybucji selektywnej dla sprzedazy
nowych pojazddéw silnikowych wynosi on 40%. Zastosowanie Rozporzadzenia do
porozumien o dystrybucji innych niz przewidujacych jakosciowa dystrybucje selektywna
pociaga wigc za soba po pierwsze zdefiniowanie rynkoéw wiasciwych, ktorych dotycza te
porozumienia, a po drugie obliczenie udziatow rynkowych.

Aby obliczy¢ swoj udzial rynkowy, dana firma musi wzia¢ pod uwageg swoje
przedsigbiorstwa powiqzane“. Jezeli jaka$ firma lub jej powiazane przedsigbiorstwa
dostarczaja pojazdy réznych marek nalezace do tego samego rynku produktow, to przy
obliczaniu swojego udziatu rynkowego musi uwzgledni¢ je wszystkie. Jezeli jej udziat

# Patrz — definicja w art. 1 ust. 1 lit. h).

* Patrz — definicja przedsigbiorstw powiazanych w art. 1 ust. 2 oraz w sekcji 6.2 ponizej.
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rynkowy przekroczy prog, to Rozporzadzenie nie obejmie zadnego z porozumien o
dystrybucji, nawet jesli zadna z tych marek, wzigta pod uwage indywidualnie, nie
przekracza tych progow. Podobnie, jezeli to samo porozumienie jest stosowane na
roznych obszarach geograficznych do dystrybucji pojazdow silnikowych lub czesdci
zapasowych lub do §wiadczenia ustug naprawczych i przegladowych odnoszacych si¢ do
roznych rynkow wiasciwych i w przypadku niektorych z nich przekroczone sa progi, to
Rozporzadzenie obejmuje porozumienia tylko na tych rynkach wilasciwych, na ktérych
progi te nie sa przekroczone.

Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych wskazuja polityke, zgodnie z ktora
Komisja postepuje w takich wypadkach®’. Dalsze kwestie zwiazane z definicja rynku i
obliczaniem udziatéw rynkowych sa omowione w rozdziale 6.

Pytanie 7: Czy porozumienia w sektorze pojazdow silnikowych mogaq byc¢ objete
Obwieszczeniem De Minimis™?

Tak. Podczas, gdy Rozporzadzenie przewiduje zwolnienie z zakazu zawartego w art. 81
ust. 1, poniewaz pozytywne efekty porozumienia przewazaja na efektami negatywnymi,
Obwieszczenie de minimis przy pomocy dolnych progéow udzialu rynkowego przede
wszystkim okresla iloSciowo, co zdaniem Komisji nie jest istotnym ograniczeniem
konkurencji i z tego wzgledu nie jest zakazane na podstawie art. 81 ust. 1. Porozumienie
wertykalne pomigdzy podmiotami niekonkurujacymi, ktorych udziat rynkowy w rynku
wlasciwym nie przekracza 15% jest zwykle uwazane za niepowodujace istotnych
skutkow antykonkurencyjnych, o ile nie zawiera ono ograniczenia podstawowego®’. To
samo odnosi si¢ do porozumien wertykalnych pomigdzy podmiotami konkurujacymi, na
przyktad w sytuacjach podwoéinej dystrybucji®’, gdy ich udzial rynkowy nie przekracza
10%. Gdy rynek jest zablokowany przez zastosowanie rownolegtych sieci podobnych
porozumien wielu firm, woéwczas prog de minimis jest ustalony na 5%. Na przyktad,
moze powsta¢ efekt skumulowany, gdy ponad 30% konkurujacych pojazdéw
silnikowych jest wprowadzanych na rynek poprzez systemy dystrybucji selektywnej,
ktore, na podstawie swoich kryteriow, uniemozliwiaja dostgp do rynku kategoriom
dystrybutoréw zdolnych do zadowalajacego sprzedawania pojazdéw, o ktorych mowa™.

* Wytyczne w sprawie ograniczef wertykalnych, ustepy 62, 68-69. Bardziej ogolne ujecie dla analizy

indywidualnych przypadkéw znalez¢ mozna w ustgpach 100-229 oraz w poszczegdlnych ustgpach
184-198 dotyczacych dystrybucji selektywne;.
* Obwieszczenie Komisji w sprawie porozumien o mniejszym znaczeniu, ktore nie ograniczaja istotnie
konkurencji zgodnie z art. 81 ust. 1 Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Europejska, Dz.U. C 368, z
22.12.2001, s.13.
7 Ograniczenia o charakterze silnie antykonkurencyjnym, to znaczy te, ktére sa wymienione w art. 4
Rozporzadzenia (ograniczenia podstawowe) zwykle stanowig istotne ograniczenia konkurencji nawet
przy niskich udziatach rynkowych; patrz — akapit 12 preambuty.
* Art. 1 ust. 1 lit. a) Rozporzadzenia definiuje przedsigbiorstwa konkurujace jako ,,rzeczywistych lub
potencjalnych dostawcoéw na ten sam rynek towarow”, bez wzgledu na to, gdzie dostarczaja oni te
towary. Z definicji tej wynika, ze dostawcy, ktérzy takze sprzedaja pojazdy lub $wiadcza ushugi
uzytkownikom ostatecznym sa uwazani za konkurentow dla ich sieci dystrybucji lub naprawczych,
ktore sprzedaja takie same pojazdy lub §wiadcza takie same ustugi.
¥ Art. 1 ust. 1 lit. f), g) i h). Patrz réwniez — sprawozdanie Komisji na temat oceny rozporzadzenia
1475/95, ustepy 20 i 82, oraz wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, ustepy 82 oraz 104-114.
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Efekty skumulowane powstaja réwniez, gdy niekonkurujace zobowiazania natozone na
dystrybutorow lub osoby zajmujace si¢ naprawami zamykaja dostep do rynku niektérym
dostawcom. Te progi de minimis maja istotne znaczenie w odniesieniu do warunkow
zawartych w artykutach 3—5 Rozporzadzenia. Warunki te nie znajduja zastosowania do
porozumien ponizej progow de minimis.

W oparciu o dostgpne informacje mozna stwierdzi¢, ze w praktyce przekroczenie progow
de minimis udzialdow rynkowych jest bardzo mato prawdopodobne w przypadku
porozumien zawieranych przez producenta pojazdéw silnikowych i jego autoryzowana
sie¢c naprawcza w odniesieniu do dostarczania czeSci zapasowych oraz ustug
naprawczych i przegladowych dla konkretnej marki *°.

" Patrz ponizej — rozdziat 6 na temat definicji rynku.
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4.3.2. Warunki ogdlne dotyczqce okreslonych postanowien, ktore muszq
by¢ ujete w porozumieniach

(..

Artykut 3

Warunki ogolne

Zwolnienie stosuje si¢, pod warunkiem ze porozumienie wertykalne zawarte z dystrybutorem
lub osoba zajmujaca si¢ naprawami przewiduje, ze dostawca zgadza si¢ na przeniesienie praw i
zobowiazan, wynikajacymi z porozumienia wertykalnego przez innego dystrybutora lub osobg
zajmujaca si¢ naprawami w ramach systemu dystrybucji, wybranemu przez poprzedniego
dystrybutora lub osobg zajmujaca si¢ naprawami.

Zwolnienie stosuje si¢ pod warunkiem, ze porozumienie wertykalne zawarte z dystrybutorem
lub osoba zajmujaca si¢ naprawami przewiduje, ze dostawca, ktoéry zamierza dokonad
wypowiedzenia porozumienia, musi przekaza¢ takie wypowiedzenie na piSmie i musi ono
zawiera¢ szczegdtowe, obiektywne i przejrzyste powody rozwiazania umowy, aby uniemozliwié
dostawcy rozwigzanie porozumienia wertykalnego z dystrybutorem lub osoba zajmujaca si¢
naprawami z powodu praktyk, ktore nie moga by¢ ograniczone na mocy niniejszego
rozporzadzenia.

Zwolnienie stosuje si¢, pod warunkiem ze porozumienie wertykalne, zawarte przez dostawce
nowych pojazdéw silnikowych z dystrybutorem lub majaca autoryzacje osoba zajmujaca si¢
naprawami przewiduje, ze

a) porozumienie jest zawierane na okres co najmniej pigé lat; w tym przypadku kazda
strona musi zobowiazac¢ sig, ze zawiadomienie o zamiarze nieprzedtuzania porozumienia
bedzie przekazane drugiej stronie z wyprzedzeniem co najmniej szeSciomiesigcznym;

b) porozumienie jest zawierane na czas nieokreslony; w takim przypadku okres zwykltego
wypowiedzenia porozumienia musi wynosi¢ co najmniej dwa lata dla kazdej ze stron;
okres ten ulega skroceniu do co najmniej jednego roku w przypadku gdy:

i) dostawca jest zobowiazany przez prawo lub przez specjalne porozumienie do
zaplaty odpowiedniego odszkodowania za wypowiedzenie porozumienia, lub

i) dostawca wypowiada porozumienie w przypadku gdy jest to niezbedne do
reorganizacji catej lub istotnej czgsci sieci.

Zwolnienie stosuje sig¢, pod warunkiem ze porozumienie wertykalne przewiduje dla kazdej
strony prawo do przekazywania sporow, dotyczacych wypelnienia swoich zobowigzan
umownych do niezaleznego eksperta lub arbitra. Spory te moga dotyczy¢ migdzy innymi
nastgpujacych spraw:

a) zobowiazan dotyczacych dostaw;

b) ustalania lub osiagania celow sprzedazy;

c) stosowania wymagan dotyczacych sktadowania;

d) wykonanie zobowiazania dostarczania lub wykorzystywania pojazdow pokazowych;

e) warunkow sprzedazy réznych marek;

f) kwestii, czy zakaz dzialania poza wyznaczonym miejscem prowadzenia dziatalnosci

ogranicza zdolnos$¢ dystrybutora pojazdéw silnikowych innych niz samochody osobowe
lub lekkie pojazdy przeznaczone do celow gospodarczych do rozwijania swojej
dziatalnosci, lub

g) kwestii, czy wypowiedzenie porozumienia jest uzasadnione powodami podanymi w
wypowiedzeniu.

Prawo okres§lone w pierwszym zdaniu jest bez uszczerbku dla prawa kazdej strony do zwrocenia
si¢ do sadu krajowego.
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Cztery pozostate warunki ogolne zawarte w art. 3 Rozporzadzenia maja na celu
zabezpieczenie wzglednie stabilnych ram umownych, w ktérych sprzedawcy nowych
pojazdéow lub dostawcy uslug naprawczych moga angazowaé si¢ w dynamiczna
konkurencj¢. Rozporzadzenie wymaga, aby istniato prawo do przenoszenia dziatalnosci
dealerskiej lub zwiazanej z autoryzowana naprawa na innego czlonka sieci danej marki’’,
obowiazek podawania powodéw rozwiazywania umowy’>, prawo do przekazywania
sporow zwiazanych z umowa do arbitra® oraz minimalny czas: 1) uméw zawartych na
czas okreslony, ii) okresow wypowiedzenia dla nieodnawiania lub rozwiazania umowy™".
Obowiazek podawania powodow rozwiazania umowy oraz mozliwo$¢ przenoszenia
praw i zobowiazan nie byly przewidziane w rozporzadzeniu 1475/95.

Pytanie 8: Czy indywidualne zwolnienie moze by¢ udzielone w odniesieniu do
porozumienia, ktore nie spetnia okreslonych w Rozporzqdzeniu warunkow ogolnych
dotyczqcych zabezpieczenia umownego?

Jezeli porozumienie wertykalne w tym sektorze podlega art. 81 ust. 1°°, a
Rozporzadzenie nie ma zastosowania, to strony moga unikna¢ uniewaznienia
porozumienia na podstawie art. 81 ust. 2 jedynie przez spelnienie wymagan dla
indywidualnego zwolnienia zgodnie z art. 81 ust. 3. Gdy Rozporzadzenie nie ma
zastosowania, w odniesieniu do zastosowania art. 81 nalezy uwzgledni¢ caty zbior
ograniczajacych postanowien zawartych w porozumieniu.

Wprowadzenie warunkéw ogdlnych dotyczacych zabezpieczenia umownego jest czgscia
specjalnych, $cislejszych zasad skonstruowanych przez Komisje dla tego sektora, w
porownaniu do innych sektorow gospodarki. Jest to oparte na doswiadczeniu Komisji, z
ktorego wynika, ze stabilne ramy umowne pozwalaja na przenoszenie ptynacych z
dystrybucji korzysci oraz oszczednosci na konsumentow’®. Dlatego strona, ktéra ubiega
si¢ o indywidualne zwolnienie powinna wykaza¢ dlaczego, w jej konkretnym przypadku,
brak stosownych postanowien o ochronie umownej w jej porozumieniach wertykalnych
pomaga w osigganiu lub nie utrudnia osiagania pozytywnych efektow wymienionych w
art. 81 ust. 3.

Pytanie 9: Czy wszystkie porozumienia wertykalne podlegajqce Rozporzqdzeniu muszq
spetniac wszystkie warunki dotyczqce spraw umownych po to, aby mogly skorzystac ze
zwolnienia grupowego?

Ustanowione w art. 3 ust. 6 prawo do przekazywania sporéw zwiazanych z
wypetianiem obowiazkéw wynikajacych z umowy do niezaleznego eksperta lub arbitra
ma zastosowanie do wszystkich porozumien wertykalnych podlegajacych

ST Art. 3 ust. 3.
52 Art. 3 ust. 4.
3 Art. 3 ust. 6.

% Art. 3 ust. 5.

> Patrz powyzej - pytanie 7.

56

Akapity 1 i 4 preambuly.
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Rozporzadzeniu. Warunki zabezpieczenia umownego okreslone w art. 3 ust. 3 1 ust. 4
maja zastosowanie do porozumien ograniczajacych, ktorych strona sa dystrybutorzy lub
osoby zajmujace si¢ naprawami. Wiasciwy warunek ogdlny dotyczacy minimalnego
czasu trwania umow lub okresow wypowiedzenia, okres§lony w art. 3 ust. 5, ma
zastosowanie tylko do porozumien pomigdzy dostawcami nowych pojazdow silnikowych
oraz ich dystrybutorami lub autoryzowanymi warsztatami.

Pytanie 10: Czy dostawca moze ograniczy¢ przeniesienie praw i zobowiqzan na innego
czlonka sieci dostawcy, jezeli ten inny czlonek nie prowadzi tego samego rodzaju
dziatalnosci, co cztonek sprzedajqcy swoj zaktad?

Tak. Rozporzadzenie dba o konkurencj¢ i integracje rynku poprzez utatwianie nabywania
zaktadéw przez potencjalnych nabywcoéw, ktorzy sa cztonkami sieci dystrybucji lub
naprawczej’ . Tacy potencjalni nabywcy spelniaja kryteria ustanowione przez dostawce
gdzie indziej, a przez to korzystaja z przestanek, ze spelniaja rowniez te kryteria w
odniesieniu do dzialalno$ci gospodarczej sprzedajacego cztonka sieci. Na przyktad,
roznice w kryteriach wyboru i sprzedazy pomig¢dzy cztonkami sieci, ktérzy prowadza ten
sam rodzaj dziatalno$ci, cho¢by nawet w innych Panstwach Cztonkowskich, nie moga
by¢ wykorzystywane do uniemozliwiania przenoszenia praw i zobowiazan. Jednakze,
moze nie by¢ takich przestanek, jezeli dzialalnosci nabywcy i sprzedajacego, jak na
przyktad sprzedawanie nowych pojazdéw silnikowych 1 naprawianie ich, réznia si¢
catkowicie. Rozporzadzenie nie powstrzymuje wigc dostawcéw od uniemozliwienia
przeniesien w takich wypadkach.

7 Art. 3 ust. 3. Patrz — akapit 10 preambuly dotyczacy przeniesien na ,,przedsigbiorstwa tego samego

rodzaju ... w ramach systemu dystrybuc;ji”.

28



4.4. Ograniczenia podstawowe (art. 4)

Artykut 4
Ograniczenia podstawowe

(Ograniczenia podstawowe dotyczqce sprzedazy nowych pojazdow silnikowych, ustug
naprawczych i przegladowych lub czesci zapasowych)

Zwolnienie nie ma zastosowania do porozumien wertykalnych, ktore, bezposrednio lub
posrednio, samodzielnie lub w polaczeniu z innymi czynnikami, bedacymi pod kontrola stron,
posiadaja cel:

a) ograniczenia mozliwo$ci dystrybutora lub osoby zajmujacej si¢ naprawami okreslania
swojej ceny sprzedazy z zastrzezeniem mozliwosci dostawcy nakladania ceny
maksymalnej lub zalecanej ceny sprzedazy, pod warunkiem, ze nie rowna si¢ ona cenie
statej lub minimalnej cenie sprzedazy, jako skutku formy nacisku lub bodzcow
wywieranych przez ktorakolwiek strong;

b) ograniczenia terytorium na ktorym lub grupy klientow, ktérym dystrybutor lub osoba
zajmujaca si¢ naprawami moze sprzedawac towary lub ushugi objgte umowa; jednakze
zwolnienie stosuje si¢ do:

1) ograniczenia aktywnej sprzedazy na wylacznym terytorium lub grupie
wylacznych klientow, zarezerwowanym dla dostawcy lub przyznanym przez
dostawce innemu dystrybutorowi lub osobie zajmujacej si¢ naprawami, W
przypadku gdy takie ograniczenie nie zmniejsza sprzedazy przez klientow
dystrybutora lub osoby zajmujacej si¢ naprawami,

ii) ograniczenia sprzedazy uzytkownikom ostatecznym przez dystrybutora
dziatajacego na poziomie sprzedazy hurtowej,

iii)  ograniczenia sprzedazy nowych pojazdow silnikowych oraz czgéci zapasowych
dystrybutorom nieautoryzowanym przez uczestnikow systemu dystrybucji
selektywnej na rynkach, na ktérych stosowana jest dystrybucja selektywna, z
zastrzezeniem przepisow i),

iv)  ograniczenia mozliwosci nabywcy sprzedazy elementow, dostarczanych do celow
ich zamontowania, klientom, ktoérzy mogliby wykorzysta¢ je do produkowania
towarow tego samego rodzaju, jak te wyprodukowane przez dostawce;

c) ograniczenia dostaw krzyzowych migdzy dystrybutorami lub osobami zajmujacymi sig¢
naprawami w ramach systemu dystrybucji selektywnej, w tym dostawy migdzy
dystrybutorami lub osobami zajmujacymi si¢ naprawami, dziatajacymi na roznych
poziomach handlu;

d) ograniczenia aktywnej lub pasywnej sprzedazy nowych samochodéw osobowych lub
lekkich pojazdéw przeznaczonych do celéw gospodarczych, czgéci zapasowych do
wszystkich pojazdow silnikowych lub $wiadczenia ustug naprawczych albo
przegladowych w zakresie wszystkich pojazdow silnikowych wykorzystywanych przez
uzytkownikéw ostatecznych, ktéore sa sprzedawane przez uczestnikow systemu
dystrybucji selektywnej, dzialajacych na poziomie sprzedazy detalicznej na rynkach, na
ktérych stosuje si¢ dystrybucjg¢ selektywna. Zwolnienie stosuje si¢ do porozumien,
zawierajacych zakaz, natozony na uczestnika systemu dystrybucji selektywnej,
dotyczacy dzialania poza autoryzowanym miejscem prowadzenia dziatalnosci. Jednakze
stosowanie zwolnienia do takich zakazow jest objete art. 5 ust. 2 lit. b);

e) ograniczenia aktywnej lub pasywnej sprzedazy nowych pojazdéw silnikowych, innych
niz samochody osobowe lub lekkie pojazdy przeznaczone do celow gospodarczych
uzytkownikom ostatecznym przez uczestnikow systemu dystrybucji selektywnej,
dziatajacych na poziomie sprzedazy detalicznej na rynkach, na ktérych stosuje si¢
dystrybucje selektywna, z zastrzezeniem uprawnienia dostawcy do zakazania
uczestnikowi tego systemu dzialania poza autoryzowanym miejscem prowadzenia
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dzialalnosci;

(Ograniczenia podstawowe, dotyczqce wylqcznie sprzedazy nowych pojazdow silnikowych)

f) ograniczenie uprawnienia dystrybutora do sprzedawania wszelkich nowych pojazdow
silnikowych, ktére odpowiadaja modelom w ramach jego zakresu umowy;

g) ograniczenie uprawnienia dystrybutora do zlecania $wiadczenia ustug naprawczych lub
przegladowych majacym autoryzacje osobom zajmujacym si¢ naprawami, bez
uszczerbku dla uprawnienia dostawcy do zobowiazania dystrybutora, aby podawat
uzytkownikom ostatecznym nazwe (nazwisko) i adres majacej autoryzacj¢ osoby lub
0s6b zajmujacych si¢ naprawami, ktorych to dotyczy, przed zawarciem umow sprzedazy
oraz, jesli zadna z tych majacych autoryzacje osob zajmujacych si¢ naprawami nie
znajduje si¢ w poblizu punktu sprzedazy, takze aby informowal uzytkownikow
ostatecznych, w jakiej odlegtosci od punktu sprzedazy znajduje si¢ dany warsztat lub
warsztaty; jednakze takie zobowiazania moga by¢ natozone jedynie pod warunkiem, ze
podobne zobowiazania sa natozone na dystrybutorow, ktorych warsztat nie znajduje sig
W tym samym miejscu, w ktorym ich punkt sprzedazy;

(Ograniczenia podstawowe dotyczqce jedynie sprzedazy ustug naprawczych i
przegladowych oraz czesci zapasowych)

h) ograniczenie uprawnienia majacych autoryzacj¢ osob zajmujacych si¢ naprawami do
ograniczenia swojej dzialalnosci do $wiadczenia ustug naprawczych i przegladowych
oraz dystrybucji czg$ci zapasowych;

i) ograniczenie sprzedazy czgsci zapasowych do pojazdow silnikowych przez uczestnikow
systemu dystrybucji selektywnej niezaleznym osobom zajmujacym si¢ naprawami, ktore
uzywaja tych czesci do napraw i przegladéw pojazdow silnikowych;

7 ograniczenia uzgodnione migdzy dostawca oryginalnych czgsci zapasowych lub czgsci
zapasowych o porownywalnej jakoS$ci, narzedzi naprawczych lub diagnostycznych lub
innego sprzg¢tu, oraz producentem pojazdow silnikowych, ograniczajace uprawnienie
dostawcy do sprzedazy tych towaréw Iub ustug autoryzowanym lub niezaleznym
dystrybutorom albo majacym autoryzacj¢ lub niezaleznym osobom zajmujacym sig
naprawami lub uzytkownikom ostatecznym;

k) ograniczenie uprawnienia dystrybutora lub majacej autoryzacje osoby zajmujacej si¢
naprawami do otrzymywania oryginalnych czesci zapasowych lub czgsci zapasowych o
porownywalnej jakosci, od przedsigbiorstw trzecich, wedlug swojego uznania oraz do
uzywania ich do naprawy i przegladow pojazdéow silnikowych, z zastrzezeniem
uprawnien dostawcy nowych pojazdow silnikowych do zobowiazania do stosowania
oryginalnych cze¢sci zapasowych, dostarczanych przez niego do napraw gwarancyjnych,
bezptatnych serwisow oraz prac zwigzanych z usuwaniem wad fabrycznych;

D ograniczenie uzgodnione migdzy producentem pojazdow silnikowych, ktory
wykorzystuje czg$ci sktadowe do pierwotnego montazu pojazdow silnikowych oraz
dostawca takich czesci sktadowych, ktére ograniczaja uprawnienie tego ostatniego do
skutecznego umieszczania swojego znaku towarowego lub znaku firmowego w latwo
widoczny sposob na czesciach sktadowych dostarczanych lub na czgsciach zapasowych.

Zwolnienie nie ma zastosowania w przypadku, gdy dostawca pojazdow silnikowych odmawia
niezaleznym podmiotom dostgpu do wszelkiej informacji technicznej, sprzgtu diagnostycznego i
innego wyposazenia, narzedzi, w tym odpowiedniego oprogramowania lub szkolen
wymaganych do dokonywania napraw i przegladow tych pojazdéw silnikowych lub wdrazania
$rodkow ochrony $rodowiska naturalnego.

Taki dostep musi obejmowaé w szczegbdlnosci nieograniczone korzystanie z systemoéw kontroli
elektronicznej oraz systemoéw diagnostyki pojazdow silnikowych, programowanie tych
systemow zgodnie ze standardowymi procedurami dostawcy, wskazowki dotyczace naprawy i
szkolenia oraz informacje wymagane do korzystania z narzedzi i sprz¢tu diagnostycznego i
serwisowego.

Dostgp podmiotom niezaleznym musi by¢ przyznany w sposob niedyskryminacyjny,
natychmiastowy i proporcjonalny, a informacje musza by¢ przekazywane w postaci nadajacej
si¢ do wykorzystania. Je$li odno$na kwestia jest objeta prawem wlasnosci intelektualnej lub
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stanowi know-how, dostepu nie odmawia si¢ w niewlasciwy sposob.

Dla celow niniejszego ustepu, ,,niezalezny podmiot” oznacza przedsigbiorstwa, ktore bezposrednio lub
posrednio wykonuja naprawy i przeglady pojazdéow silnikowych, w szczegdlnosci niezalezne osoby
zajmujace si¢ naprawami, producentow narzgdzi lub sprzgtu do napraw, wydawcow informacji
technicznych, kluby automobilowe, podmioty §wiadczace pomoc drogowa, §wiadczace ushugi kontrolne i
badawcze oraz $wiadczace ustugi szkoleniowe dla 0s6b zajmujacych si¢ naprawami.

Artykut 4 Rozporzadzenia zawiera liste 13 silnie antykonkurencyjnych ograniczen
(ograniczen podstawowych). Wystepowanie jednego lub wigcej takich ograniczen w
porozumieniu prowadzi¢ moze do automatycznej utraty zwolnienia grupowego w
odniesieniu do catego porozumienia, a nie tylko do danego ograniczenia wertykalnego.
W swojej realizacji zasad WE dotyczacych konkurencji Komisja przyjmuje, ze
indywidualne zwolnienie porozumien wertykalnych zawierajacych ograniczenia
podstawowe jest mato prawdopodobne®®.

Pytanie 11: Czy do tego samego ograniczenia podstawowego mozna dochodzi¢ na rozne
sposoby?

Aby unikna¢ omijania, Rozporzadzenie definiuje ograniczenia podstawowe jako
warunki, ktére, bezposrednio lub posrednio, w odosobnieniu lub wspdlnie z innymi
czynnikami bedacymi pod kontrola stron, maja za cel ograniczenie pewnej mozliwosci®’
badz pewnego rodzaju sprzedazy®. Ta szeroka definicja wskazuje, ze kazde z ograniczen
podstawowych moze by¢ osiagnigte za pomoca jednego lub wigcej sposobow
posrednich, 1 ze w praktyce moze wywola¢ efekt antykonkurencyjny podobny do tego,
jaki powstaje wskutek wyraznego ujgcia danego ograniczenia w pisemnej umowie.
Ograniczenia podstawowe moga oczywiscie przyjmowac forme jawnych zakazow, lecz
moga takze sktada¢ si¢ z ograniczen, zniechgcajacych bodzcoOw finansowych, naciskow
oraz przeszkod stawianych pewnym dziataniom lub transakcjom. W akapitach 12-26
preambuly przedstawiono niektoére sposrod wielu mozliwych przyktadow porozumien i
praktyk, ktore moga posrednio stanowi¢ ograniczenia podstawowe dla celow
Rozporzadzenia®'.

Na przyktad, kilka warunkow lub praktyk wymienionych w akapitach 16 1 17 preambuty
moze stanowi¢ ograniczenia podstawowe poprzez posrednie ograniczanie aktywnej lub
pasywnej sprzedazy dystrybutora.

(...)
a takze majac na uwadze, co nast¢puje:
(...)

(16) Ograniczenia naktadane przez dostawcoéw na sprzedaz, dokonywana przez ich dystrybutoréw
uzytkownikom ostatecznym w innym Panstwie Czlonkowskim, na przyktad w przypadku gdy

¥ Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, ust. 46.

% Art. 4 ust. 1 lit. a), ), g), h), j), k) oraz 1)

0 Art. 4 ust. 1 lit. b), ¢), d), e) oraz i)

' Patrz rowniez — przyktady podane w pytaniu 6.

31




wynagrodzenie dystrybutora lub cena nabycia jest uzalezniona od przeznaczenia pojazdéw lub od
miejsca zamieszkania uzytkownika ostatecznego, roéwnaja si¢ posredniemu ograniczeniu
sprzedazy. Inne przyklady posrednich ograniczen sprzedazy obejmuja kontyngenty oparte na
obszarze sprzedazy innym niz wspolny rynek, niezaleznie od tego, czy powiazane jest to z celami
sprzedazy. Systemy premiowe oparty na miejscu przeznaczenia pojazdow lub jakakolwiek inna
forma dyskryminowania dostaw produktow dystrybutorom, czy to w przypadku niedoboru towaru
lub innych, takze rowna si¢ posredniemu ograniczeniu sprzedazy.

(..)

(17) Porozumienia wertykalne, ktore nie zobowiazuja oso6b zajmujacych si¢ naprawami majacych
autoryzacj¢, w ramach systemu dystrybucyjnego dostawcy do uznawania gwarancji,
wykonywania bezptatnego serwisu oraz prac zwigzanych z usuwaniem wad fabrycznych w
odniesieniu do kazdego pojazdu silnikowego nabytego na wspolnym rynku réwnaja sig
posredniemu ograniczeniu sprzedazy i nie powinny korzysta¢ ze zwolnienia. [...] Ponadto, w celu
umozliwienia dystrybutorom sprzedazy pojazdéw silnikowych uzytkownikom ostatecznym na
calym obszarze wspolnego rynku, zwolnienie powinno by¢ stosowane jedynie wobec takich
porozumien dystrybucyjnych, ktore wymagaja, aby osoby zajmujace si¢ naprawami w ramach
sieci dostawcy dokonywaly ustug naprawczych i przegladowych w odniesieniu do towardéw
objgtych umowa i odpowiednich towarow, niezaleznie od tego, gdzie te towary zostaty sprzedane
na wspolnym rynku.

(..)

Pytanie 12: Co to jest sprzedaz aktywna i pasywna?

»Aktywna sprzedaz” oznacza aktywne docieranie do indywidualnych klientow przez, na
przyktad, bezposrednia korespondencje lub wizyty, poprzez reklam¢ w mediach lub
przez inne rodzaje promocji, ktore normalnie nie sa dost¢gpne lub nie znajduja si¢ w
obiegu w autoryzowanym miejscu dzialalno$ci dealera lub osoby zajmujacej sig
naprawami®’; badz przez zalozenie hurtowni albo punktu sprzedazy lub dostawy w
innym miejscu dziatalno§ci w celu utatwienia transakcji z klientami lub ich
posrednikami.

»Pasywna sprzedaz” oznacza odpowiadanie na nieoczekiwane zapytania kierowane przez
klientéw lub ich nalezycie upowaznionych posrednikow, dotyczace dostarczania im
pojazdéw silnikowych lub cze$ci zapasowych. Do metod pasywnej sprzedazy nalezy
ogolna reklama lub promocja w mediach, ktore sa normalnie dostgpne lub znajduja sig¢ w
obiegu w autoryzowanym miejscu dzialalno$ci dealera albo osoby zajmujacej sig
naprawami, lub w Internecie.

62 W systemie dystrybucji opartym na wylacznosci terytorialnej, miejsce dzialalnoéci uwazane jest za

wylaczne terytorium.
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4.5. Warunki szczegolne (art. 5)

Artykut 5
Warunki szczegolne

1. W  odniesieniu do sprzedazy nowych pojazdéow silnikowych, ustlug naprawczych lub
przegladowych lub czgsici zapasowych, zwolnienie nie ma zastosowania do ktoregokolwiek z
nastgpujacych zobowiazan zawartych w porozumieniach wertykalnych:

a) wszelkich bezposrednich lub posrednich zakazéw konkurowania;

b) wszelkich bezposrednich lub posrednich zobowiazan ograniczajacych uprawnienie
majacych autoryzacj¢ 0sob zajmujacych si¢ naprawa do $wiadczenia ustug naprawczych
lub przegladowych w zakresie pojazdow pochodzacych od dostawcow konkurujacych;

c) wszelkich bezposrednich lub posrednich zobowiazan, uniemozliwiajacych uczestnikom
systemu dystrybucyjnego sprzedawanie pojazdéw silnikowych lub czgsci zapasowych
okre§lonych dostawcow konkurujacych albo $wiadczenie ustug naprawczych lub
przegladowych w  zakresie pojazdow  silnikowych okreslonych dostawcow
konkurujacych;

d) wszelkich  bezposrednich  lub  posrednich  zobowigzan, uniemozliwiajacych
dystrybutorowi lub majacej autoryzacj¢ osobie zajmujacej si¢ naprawa po wymowieniu
porozumienia produkowanie, nabywanie, sprzedawanie lub odsprzedawanie pojazdow
silnikowych lub $wiadczenie ushug naprawczych lub przegladowych.

2. W odniesieniu do sprzedazy nowych pojazdoéw silnikowych, zwolnienie nie ma zastosowania do
ktoregokolwiek z nastgpujacych zobowiazan zawartych w porozumieniach wertykalnych:
a) wszelkich bezposrednich lub posrednich zobowiazan, uniemozliwiajacych sprzedawcy
detalicznemu sprzedaz ustug leasingowych, dotyczacych towarow objetych umowa lub
im odpowiadajacych;
b) wszelkich bezposrednich lub posrednich zobowigzan natozonych na dystrybutora

samochodow osobowych lub lekkich pojazdow przeznaczonych do celow
gospodarczych, w ramach systemu dystrybucji selektywnej, ktére ograniczaja jego
uprawnienie do tworzenia dodatkowych punktow sprzedazy lub punktéow dostaw w
innych miejscach wewnatrz wspdlnego rynku, na ktérym dystrybucja selektywna jest
stosowana.

3. W odniesieniu do ushig naprawczych i przegladowych lub sprzedazy czgsci zapasowych,
zwolnienie nie ma zastosowania do jakiegokolwiek bezposredniego Iub posredniego
zobowiazania, dotyczacego miejsca prowadzenia dzialalno$ci przez majaca autoryzacje osobg
zajmujaca si¢ naprawami, w ktorym dystrybucja selektywna jest stosowana.

Artykut 5 zawiera wykaz siedmiu okreslonych zobowiazan, ktore nie moga korzystac ze
zwolnienia na podstawie Rozporzadzenia. Gdy zobowiazania takie zostana oddzielone
od pozostaltej czgs$ci porozumienia, to ta pozostata cz¢s¢ porozumienia nadal korzystaé
bedzie ze zwolnienia grupowego. Te okreSlone warunki wykluczaja zaréwno
bezposrednie, jak i1 posrednie S$rodki osiagania antykonkurencyjnego efektu takich
zobowiazan.

4.5.1. Wielomarkowos¢

Rozporzadzenie dazy do zapewnienia dostgpu do rynkéw oraz dania dystrybutorom i
osobom zajmujacym si¢ naprawami mozliwosci sprzedazy 1 naprawy pojazdow
pochodzacych od réznych dostawcow, tj. ,,wielomarkowosci”. Artykut 5 wyklucza ze
zwolnienia grupowego zobowiazania, ktore sa sprzeczne z tym celem. W odniesieniu do
sprzedazy pojazdéw, ustug naprawczych i1 przegladowych lub czes$ci zapasowych,
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Rozporzadzenie nie obejmuje zadnych bezposrednich badz posrednich zakazéw
konkurowania. W wielu przypadkach, dziatalno§¢ polegajaca na $wiadczeniu ustug
naprawczych i przegladowych pojazdéw silnikowych jednej marki w rzeczywistosci nie
konkuruje ze $wiadczeniem takich uslug w zakresie innej marki. Aby umozliwi¢
autoryzowanym warsztatom wykonywanie napraw pojazdow innych marek, specjalny
warunek wykluczajacy zakaz konkurowania jest dlatego uzupeliony innym warunkiem
wykluczajacym ze zwolnienia grupowego wszelkie zobowigzania ograniczajace
mozliwo§¢ $wiadczenia przez autoryzowane warsztaty takich ustug w przypadku
pojazdéw pochodzacych od konkurujacych dostawcow®.

Artykut 1
Definicje
1. Do celow niniejszego rozporzadzenia:
(...)
b) »zakaz konkurowania” oznacza kazde bezposrednie lub posrednie zobowiazanie,

powodujace, ze nabywca nie wytwarza, nie nabywa, nie sprzedaje ani nie odsprzedaje
towarow lub ustug, ktore konkuruja z towarami lub ustugami objetymi umowa, lub kazde
bezposrednie lub posrednie zobowiazanie narzucajace nabywcy zakup od dostawcy lub
od innego przedsigbiorstwa, wyznaczonego przez dostawce, w wysokosci powyzej 30 %
catkowitych zakupdéw objetych umowa towaréw nabywcy, odpowiednich towaréw lub
ustug oraz ich substytutdéw na rynku wiasciwym, obliczonej na podstawie wartosci jego
zakupow w poprzednim roku kalendarzowym. Zobowiazanie, zgodnie z ktorym
dystrybutor sprzedaje pojazdy silnikowe pochodzace od innych dostawcow w
wydzielonych obszarach salonu sprzedazy, aby unikna¢ pomylki co do marki, nie
stanowi do celow niniejszego rozporzadzenia zakazu konkurowania. Zobowigzanie,
zgodnie z ktorym dystrybutor bedzie zatrudnial sprzedawcow wyspecjalizowanych w
okreslonych markach pojazdow silnikowych stanowi dla celéw niniejszego
rozporzadzenia zakaz konkurowania, chyba ze dystrybutor sam zdecyduje si¢ na
zatrudnianie sprzedawcow wyspecjalizowanych w okreslonych markach pojazdow, a
dostawca poniesie wszelkie dodatkowe, zwiazane z tym koszty. (...)

Zakazy konkurowania sg to zwlaszcza takie zakazy, ktore wyraZznie uzalezniaja korzysci
lub bodzce od tego, aby cztonek sieci sprzedawat wytacznie towary danego dostawcy, a
nie sprzedawat towardéw, ktore konkuruja z towarami bedacymi przedmiotem umowy.

Rozporzadzenie wyklucza bezposrednie lub posrednie zobowiazania, ktére zmuszaja
dystrybutoréw lub osoby zajmujace si¢ naprawami do kupowania od jednego dostawcy
ponad 30% dokonywanych zakupéw pojazdoéw lub czesci zapasowych odnoszacych si¢
do tego samego rynku. Nie oznacza to jednak, ze dystrybutor lub osoba zajmujaca si¢
naprawa beda musieli kupowaé okreslona ilos¢ (do 30% wielkosci zakupow)
bezposrednio od dostawcy. Moga oni roéwniez kupowaé te same towary z innych zrodet
wyznaczonych przez dostawcg, jak na przyklad dowolne inne przedsigbiorstwo w
ramach systemu dystrybucji. Ogdlne zobowiazania lub wymagania, ktore obiektywnie
nie utrudniaja cztonkom sieci dostawcoéw kupowania 70% ich zapotrzebowania na
zamienne towary lub ustugi od innych dostawcéw produkujacych konkurujace towary

6 Art. 5 ust. 1 lit. a) i b).
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objete sa zwolnieniem grupowym®. O ile dostep do rynku nie jest zablokowany dla
konkurujacych dostawcow, zobowiazania takie nie moga rodzi¢ probleméw zwigzanych
z konkurencja. Na przyklad, rabaty z tytutu lojalnosci oparte na okreslonym udziale
(wiekszym niz 30%) zakupow kupujacego bylyby posrednim zakazem konkurowania,
natomiast skala obnizania cen oparta na bezwzglednych iloSciach sprzedanych i
powiazanych z oszczgdno$ciami skali — nie bylaby. Spory dotyczace tego, czy
bezposrednie lub posrednie zakazy konkurowania hamuja sprzedaz réznych marek w
konkretnych przypadkach, czy nie, moga by¢ przekazywane do niezaleznej strony
trzeciej lub arbitra®.

Pytanie 13: Czy maksymalny limit 30% na roczne zakupy uniemozliwia kupujqcym zakup
towarow tylko od jednego dostawcy?

Nie. Zakaz konkurowania zwiazany jest ze swoboda kupowania i odsprzedawania
produktéw konkurujacych przez dealera lub osobe zajmujaca si¢ naprawami.
Rozporzadzenie stanowi tylko, Ze zwolnienie grupowe nie ma zastosowania do
bezposrednich lub posrednich zobowiazan, ktére sktaniaja lub zmuszaja dystrybutora do
kupowania od jednego dostawcy wigcej niz 30% jego zapotrzebowania na dany rodzaj
produktu. Limit 30% na bezposrednie lub posrednie zakazy konkurowania powinien
zatem umozliwi¢ tym czltonkom sieci, ktorzy tego pragna, kupowanie i sprzedawanie
towaréw pochodzacych od co najmniej trzech réznych dostawcow konkurujacych. Nie
uniemozliwia to zastosowania zwolnienia, jezeli dystrybutor lub osoba zajmujaca si¢
naprawami z wiasnej woli postanowi sprzedawac towary pochodzace od jednego
dostawcy.

Pytanie 14: Czy dostawca moze nalozy¢ specjalne warunki sprzedazy swoich pojazdow
silnikowych przez dystrybutora wielomarkowego?

Zwolnienie grupowe nie obejmuje juz zobowiazan dotyczacych sprzedazy
konkurujacych pojazdéow silnikowych, ktore byly dopuszczone na podstawie
rozporzadzenia 1475/95, takich jak na przyktad posiadanie oddzielnych lokali
handlowych dla poszczegdlnych marek, badz sprzedawanie kazdej marki poprzez
odrebng jednostke prawna®. Tym niemniej, Rozporzadzenie obejmuje wymagania
sprzedazy pojazdoéw roznych marek w oddzielnych miejscach tego samego salonu
wystawowego. Obejmuje ono ponadto sytuacje, w ktorych dealer postanawia, aby
zdoby¢ personel sprzedazy wielomarkowej, a dostawca pokrywa wszelkie dodatkowe
zwiazane z tym koszty®’. Rozporzadzenie nie obejmuje jednak warunku jakiejkolwiek
korzysci ponad rzeczywiste koszty poniesione w zwiazku z pozyskaniem takiego
personelu. Rozporzadzenie obejmuje takze zobowiazanie wystawiania pelnego
asortymentu pojazdow w salonie wystawowym pod warunkiem, ze zobowiazanie takie
nie uniemozliwia wystawiania lub sprzedazy pojazdéw silnikowych pochodzacych od

6 Art. 4 ust. 1 lit. b) i c).
65 Art. 3 ust. 6 lit. e).
66

Art. 3 ust. 3 rozporzadzenia 1475/95.

7 Art. 1 ust.1 lit. b).
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innych dostawcow, ani tez w sposob nieracjonalny nie utrudnia wystawiania lub
sprzedazy takich pojazdow®®.

Pytanie 15: Czy Rozporzqdzenie obejmuje zakazy konkurowania, na ktore kupujqcy
zgodzil si¢ w zamian za uzyskane od dostawcy pozZyczki handlowe lub bezposrednie
zainwestowanie dostawcy w nieruchomosci lub urzqdzenia firmy kupujqcego?

W odréznieniu od rozporzadzenia 2790/1999%, Rozporzadzenie nie obejmuje zakazoéw
konkurowania o okreslonym czasie trwania, ani nie czyni zadnego wyjatku w stosunku
do towaréw sprzedawanych lub ustug swiadczonych w lokalach i na terenie posiadanym
lub dzierzawionym przez dostawcg. Czg$ciowe inwestycje w takie nieruchomosci lub
urzadzenia albo finansowanie stosowane przez dostawcg po to, aby utrudni¢ sprzedaz
konkurujacych marek lub produktow rowniez nie sa objgte. Jednakze, pozyczki
handlowe na zakup, na przyktad, smaréw, ktére moga by¢ sptacone w dowolnej chwili, a
ktére nie utrudniaja kupujacemu, bezposrednio lub posrednio, sprzedawania towardéw
konkurujacych, nie sa zakazami konkurowania.

4.5.2. Lokalizacja autoryzowanych dystrybutorow lub warsztatow w
systemach dystrybucji selektywnej

Rozporzadzenie nie obejmuje zadnego ograniczenia swobody posiadajacej autoryzacje
osoby zajmujacej si¢ naprawami w lokalizowaniu swoich warsztatbw na terenie
Wspodlnego Rynku, gdzie stosowana jest iloSciowa badz jakosciowa dystrybucja
selektywna’®. Ponadto, z dniem 1 pazdziernika 2005 r. Rozporzadzenie nie bedzie juz
obejmowa¢ zadnego ograniczenia natozonego na jakiegokolwiek dystrybutora
samochodéw osobowych lub lekkich pojazdéw przeznaczonych do celéw gospodarczych
swobodnie zaktadajacego dodatkowe punkty sprzedazy lub dostaw na terenie Wspdlnego
Rynku, gdzie stosowana jest iloSciowa badz jakosciowa dystrybucja selektywna.
Zastosowanie klauzul miejsca w porozumieniach o dystrybucji takich pojazdow bedzie
wige niezgodne z Rozporzadzeniem.

8 Akapit 27 preambuty.

% Art. 5lit. a) i art. 1 ust.1 lit. b).

7 Art. 5 ust. 3. Patrz rowniez — definicje dystrybucji selektywnej w art. 1 ust. 1 lit. f), g) i h).
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Artykut 1

Definicje
1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia:
0) »samochod osobowy” oznacza pojazd silnikowy, przeznaczony do przewozu osob i

posiadajacy nie wigcej niz osiem siedzen oprocz miejsca kierowcy;

P) »lekki pojazd przeznaczony do celdow gospodarczych” oznacza pojazd silnikowy,
przeznaczony do przewozu rzeczy lub 0séb, o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3,5
tony; jesli okreslone rodzaje lekkich pojazdoéw przeznaczonych do celow gospodarczych
sa sprzedawane takze w wersjach o maksymalnej masie przekraczajacej 3,5 tony,
wszystkie wersje tego pojazdu sg uznawane za lekkie pojazdy przeznaczone do celow
gospodarczych. (...)

Pytanie 16: Dla dystrybucji jakiego typu pojazdow klauzule miejsca sq nadal
dopuszczone na podstawie Rozporzqdzenia?

Swoboda zaktadania dodatkowych punktow dotyczy sprzedazy poprzez sie¢ dystrybucji
selektywnej pojazdéw osobowych 1 lekkich pojazdow przeznaczonych do celow
gospodarczych o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3,5 tony. Jezeli dystrybutorzy
pojazdéow przeznaczonych do celow gospodarczych w systemach dystrybucji
selektywnej sprzedaja modele lekkich pojazdéw przeznaczonych do celow
gospodarczych, ktore istnieja w wersjach zard6wno ponizej, jak i powyzej maksymalnej
masy 3,5 tony, to klauzule miejsca dla tych modeli rowniez nie sa objete
Rozporzadzeniem. Klauzule miejsca ograniczajace zaktadanie dodatkowych punktéw dla
innych pojazdow silnikowych, takich jak samochody ci¢zarowe i autobusy, sa jednakze
dozwolone".

Pytanie 17: Czy zobowiqzania sprzeczne z warunkami szczegolnymi Rozporzqdzenia
mogq spetnia¢ warunki dla zwolnienia indywidualnego?

Warunki szczeg6lne okreslone w Rozporzadzeniu sa bardziej liczne i1 S$ciste niz
odpowiadajace im przepisy zamieszczone Ww rozporzadzeniu 2790/1999 Iub w
poprzednich rozporzadzeniach w sprawie zwolnien grupowych w sektorze pojazdow
silnikowych, rozporzadzenia 1475/95 i 123/857%. W celu zapewnienia, aby spetione
byty wymagania art. 81 ust. 3, warunki szczeg6lne okreslone w art. 5 wykluczaja szereg
zobowiazan, ktére sa lub byly zwolnione na podstawie tych innych rozporzadzen. Przez
umieszczenie porozumien wertykalnych zawieranych w sektorze pojazdéw silnikowych
w bardziej wymagajacych ramach prawnych Rozporzadzenie wskazuje, ze zobowiazania
sprzeczne z art. 5 moga rodzi¢ powazne problemy zwiazane z konkurencja, ktére moga
by¢ ocenione tylko w indywidualnym badaniu. Firmy sa zachg¢cane do dokonywania
wlasnych ocen 1 moga w tej sprawie znalez¢ wskazowki w wytycznych Komisji w

"t Art. 4 ust. 1 lit. d) oraz art. 5 ust. 2 lit. b) dla samochodéw osobowych i lekkich pojazdow

przeznaczonych do celow gospodarczych oraz art. 4 ust. 1 lit. e) dla pozostalych pojazdow
silnikowych.

> Patrz - akapity 1-4 preambuly.
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sprawie ograniczen wertykalnych, ktére wskazuja polityke, jaka Komisja kieruje si¢ w
badaniu indywidualnych przypadkow’”.

4.6. Cofnigcie korzysci wynikajgcej ze zwolnienia grupowego (art. 6)

Artykut 6
Cofniecie korzysci wynikajqcej z rozporzqdzenia

1. Zgodnie z art. 7 ust. 1 rozporzadzenia nr 19/65/EWG, Komisja moze cofna¢ korzy$¢ wynikajaca
Z niniejszego rozporzadzenia, je§li uzna w jakimkolwiek szczegdlnym przypadku, ze
porozumienia wertykalne, do ktorych stosuje si¢ niniejsze rozporzadzenie pomimo to wywotuja
skutki niezgodne z warunkami ustanowionymi w art. 81 ust. 3 Traktatu, w szczegdlnoSci:

a) w przypadku, gdy dostgp do rynku wlasciwego albo konkurencja w jego ramach sa
znacznie ograniczane w rezultacie skumulowanego efektu réwnoleglych sieci podobnych
ograniczen wertykalnych, wprowadzonych przez konkurujacych dostawcoéw lub
nabywcow, lub

b) w przypadku, gdy konkurencja jest ograniczona na rynku, na ktérym jeden dostawca nie
jest narazony na skuteczna konkurencjg ze strony innych dostawcow, lub

c) w przypadku, gdy ceny lub warunki dostaw towarow objetych umowa lub towarow im
odpowiadajacych roznia si¢ zasadniczo w zaleznosci od rynku geograficznego, lub

d) w przypadku, gdy w ramach rynku geograficznego stosowane sa dyskryminujace ceny
lub warunki sprzedazy.

2. W przypadku, gdy w jakimkolwiek szczegdlnym przypadku porozumienia wertykalne, do
ktérych stosuje si¢ zwolnienie wywieraja na terytorium Panstwa Cztonkowskiego lub na jego
czgSci, majacym wszystkie cechy odrgbnego rynku geograficznego, skutki niezgodne z
warunkami ustanowionymi w art. 81 ust. 3 Traktatu, odpowiednie wladze tego Panstwa
Cztonkowskiego moga odwotaé stosowanie niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do tego
obszaru, na podstawie tych samych warunkow, jak te przewidziane w ust. 1.

Komisja, a w niektorych przypadkach urzad ds. konkurencji Panstwa Cztonkowskiego,
moze cofna¢ korzy$¢ wynikajaca ze zwolnienia w stosunku do indywidualnych
porozumien, jezeli stwierdzi, ze na skutek okreslonych okolicznos$ci warunki zwolnienia
okreslone w art. 81 ust. 3 nie sa spelnione.

Pytanie 18: W jakich okolicznosciach Komisja moze wycofa¢ Rozporzqdzenie?

Artykut 6 zawiera niewyczerpujaca list¢ okolicznosci, w ktorych Komisja moze
postanowi¢ o wykorzystaniu swojej prerogatywy do cofnigcia w odniesieniu do
okreslonych porozumien korzysci wynikajacej ze zwolnienia grupowego. Daja one
dostawcom 1 dystrybutorom wskazanie co do tego, jakie okolicznosci i zachowanie moze
sktoni¢ Komisj¢ do cofnigcia zwolnienia grupowego. Jednakze, doktadne poziomy, na
ktorych, na przyktad, ograniczony dostgp do rynku wiasciwego lub skuteczna
konkurencja na tym rynku moze prowadzi¢ do niespelnienia jednego lub wigcej sposrod
czterech skumulowanych warunkéw przedstawionych w art. 81 ust. 3 moga by¢
okreslone tylko dla indywidualnych przypadkéw. Wytyczne Komisji w sprawie

7 Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, sekcja VI. Polityka egzekwowania w przypadkach

indywidualnych.
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ograniczen wertykalnych podaja wskazania co do procedury i podstaw cofnigcia przez

Komisje i Panstwa Cztonkowskie’.

4.7. Cofnigcie stosowania na rynku wlasciwym (art. 7)

Artykut 7
Niestosowanie rozporzqdzenia

1. Zgodnie z art. la rozporzadzenia nr 19/65/EWG, Komisja moze na mocy rozporzadzenia
oswiadczy¢, ze w przypadku, gdy rownolegle sieci podobnych ograniczen wertykalnych
obejmuja wigeej niz 50 % rynku wlasciwego, niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do
porozumien wertykalnych zawierajacych szczegolne ograniczenia odnoszace si¢ do tego rynku.

2. Rozporzadzenie przyjgte na podstawie ust. 1 nie staje si¢ skuteczne wezesniej niz po uptywie
roku od jego przyjgcia.

Pytanie 19: W jakich okolicznosciach stosowanie Rozporzqdzenia na rynku witasciwym
moze zostac cofniete?

Gdy istnieje efekt kumulacyjny, Rozporzadzenie umozliwia, cho¢ nie nakazuje, Komisji
cofnigcie stosowania zwolnienia grupowego w odniesieniu do okreslonych ograniczen
wertykalnych. Fakt, ze rownolegte sieci podobnych ograniczen wertykalnych obejmuja
wigcej niz 50% rynku wilasciwego nie musi sam z siebie uruchamia¢ cofnigcia
stosowania Rozporzadzenia. Niekoniecznie tez stosowanie Rozporzadzenia zostanie
cofnigte w odniesieniu do catosci porozumien wertykalnych. Stosowanie Rozporzadzenia
moze rowniez by¢ cofnigte w stosunku do okreslonych ograniczen lub zastrzezen.

Na przyktad, gdyby wigcej niz 50% dostawcow na rynku wiasciwym mialo ustali¢
dokladna ogoélna liczbg dystrybutoréw poprzez prowadzenie ilo§ciowych systemow
dystrybucji selektywnej wyraznie skierowanych na uniemozliwianie dost¢pu do rynku
kategoriom dystrybutoréw zdolnych do nalezytego sprzedawania danych pojazdéw, to
mogloby to przynies¢ w rezultacie mniejsza konkurencj¢ w ramach jednej marki 1
pomigdzy markami i prowadzi¢ do wyzszych cen dla konsumentow. Cofnigcie
stosowania Rozporzadzenia w odniesieniu do restrykcji ograniczajacych liczbg
dystrybutorow moze leze¢ w interesie konsumentéw. Gdyby stosowanie zwolnienia
grupowego zostalo cofnigte tylko w odniesieniu do tego kryterium ilo$ciowego,
oznaczatoby to, ze zwolnienie to nadal stosuje si¢ do dystrybucji selektywnej i kryteriow
selekcji ilosciowej, takich jak zobowiazania minimalnej sprzedazy, ktore ograniczaja
liczbe dystrybutorow za pomoca srodkéw mniej bezposrednich.

Zgodnie z rozporzadzeniem 2790/1999, cofnigcie stosowania wymaga przyjgcia
specjalnego rozporzadzenia cofajacego stosowanie zwolnienia grupowego w odniesieniu
do danych porozumien wertykalnych. Wytyczne Komisji w sprawie ograniczen
wertykalnych podaja wskazania co do procedury i podstaw cofnigcia stosowania’.

™ Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, sekcja IV, ustepy 71-79.

" Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, sekcja IV, ustepy 80—89.
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Jednakze, zadne takie specjalne rozporzadzenie cofajace stosowanie Rozporzadzenia nie
moze staé si¢ skuteczne wezesniej niz po uplywie roku od jego przyjecia’.

4.8. Wejscie w zycie i okres przejsciowy (artykuly 12 i 10)

Artykut 12

Wejscie w zycie i wygasniecie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 pazdziernika 2002 r.
2. Artykul 5 ust. 2 lit. b) stosuje si¢ od dnia 1 pazdziernika 2005 r.
3. Niniejsze rozporzadzenie wygasa z dniem 31 maja 2010 r.
Artykut 10
Okres przejsciowy

Zakaz ustanowiony w art. 81 ust. 1 nie stosuje si¢ w okresie od dnia 1 pazdziernika 2002 r. do dnia 30
wrzesnia 2003 r. w odniesieniu do porozumien juz obowiazujacych w dniu 30 wrzesnia 2002 r., ktore nie
spetniaja warunkow zwolnienia, przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, ale ktore spetniaja warunki
zwolnienia przewidziane w rozporzadzeniu (WE) nr 1475/95.

Rozporzadzenie stosuje si¢ w okresie od 1 pazdziernika 2002 r. do 31 maja 2010 r. Aby
korzy$¢ wynikajaca ze zwolnienia grupowego miata zastosowanie, nowe porozumienia
wchodzace w zycie od dnia 1 pazdziernika 2002 r. bgda musialy by¢ zgodne z nowym
Rozporzadzeniem. Jednakze, aby da¢ wszystkim podmiotom czas na dostosowanie
istniejacych porozumien wertykalnych, ktore sa zgodne z rozporzadzeniem 1475/95, 1
ktore pozostaja nadal w mocy po wygasnigciu w dniu 30 wrzesnia 2002 r. zwolnienia
przewidzianego w rozporzadzeniu 1475/95, porozumienia takie korzystaja z okresu
przejsciowego do 30 wrzesnia 2003 r., w czasie ktorego nowe Rozporzadzenie zwalnia je
z zakazu ustanowionego w art. 81 ust. 177, Jezeli takie porozumienia nadal istnieja w
dniu 1 pazdziernika 2003 r. i sa sprzeczne z zastosowaniem Rozporzadzenia, to art. 10
nie zwalnia ich juz z zakazu ustanowionego w art. 81 ust. 1. W praktyce, porozumienia te
1 ich stosowne postanowienia z dniem 1 pazdziernika 2003 r. musza speinia¢ wymagania
Rozporzadzenia, jesli maja korzysta¢ ze zwolnienia grupowego.

Pytanie 20: W jaki sposob moze odbywac sie w okresie przejsciowym rozwiqzywanie
umow, ktore sq zgodne z rozporzqdzeniem 1475/95?

Rozporzadzenie 1475/95 miato tylko zastosowanie pod warunkiem, ze, migdzy innymi,
okres wypowiedzenia udzielany dealerom wynosit co najmniej dwa lata lub, w
przypadku odszkodowania lub reorganizacji calej sieci lub istotnej jej czg$ci, co najmniej
rok. W razie nieporozumienia, spory mialy by¢ przekazywane do eksperckiej strony
trzeciej lub arbitra badz do kompetentnego sadu w celu wydania postanowienia zgodnie
z przepisami prawa krajowego’®. Wygasniecie rozporzadzenia 1475/95 w dniu 30

76 Zamiast sze$ciu miesigcy przewidzianych w rozporzadzeniu 2790/1999.

" Patrz — sekcja 5.3.8.

7 Art. 5 ust. 2 pkt 2 i pkt. 3 rozporzadzenia 1475/95.
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wrzesnia 2002 1. 1 zastapienie go nowym Rozporzadzeniem nie oznacza samo w sobie, ze
powinna by¢ dokonana reorganizacja sieci. Tym niemniej, po wejsciu w zycie
Rozporzadzenia dany producent pojazdow moze postanowi¢ o istotnej reorganizacji
swojej sieci””. Aby byly zgodne z rozporzadzeniem 1475/95, a tym samym mogly
korzysta¢ z okresu przejsciowego, powiadomienia o zwyklym rozwigzaniu umow
powinny wigc by¢ udzielane na dwa lata z gory, chyba Ze postanowiona zostata
reorganizacja lub istnieje zobowiazanie zaptacenia odszkodowania.

Pytanie 21: Czy w czasie okresu przejsciowego istnieje jakas sprzecznos¢ pomiedzy
prawami przyznanymi przez porozumienia zgodne z Rozporzqdzeniem a prawami
przyznanymi przez porozumienia zgodne z rozporzqdzeniem 1475/95, biorqc pod uwage
w szczegolnosci innowacje wprowadzone przez Rozporzqdzenie?

Nie. Automatyczne zabezpieczenie, na ktdre pozwala okres przejSciowy powinno
zapewnia¢, aby przed 1 pazdziernika 2003 r. Rozporzadzenie nie kwestionowato
zadnych praw lub obowiazkow, ktore istniaty na dzien 30 wrzesnia 2002 r. Do 30
wrzesnia 2003 r. zakaz ustanowiony w art. 81 ust. 1 nie ma zastosowania do ,,starych
porozumien”, ktore spetniaja dwa warunki kumulacyjne, a mianowicie, ze ich stosowne
wyrazne postanowienia: i) pozostaja w mocy w dniu 30 wrze$nia 2002 r. oraz ii)
spetniajaq warunki dla zwolnienia przewidziane w rozporzadzeniu 1475/95.

Pytanie 22: Czy prawa dealera na okreslonym terytorium mogq kwestionowac
wyznaczenie kandydata na autoryzowany warsztat dla jednej marki w ciqgu okresu
przejsciowego?

Tylko w okre$lonych okoliczno$ciach. Na przyklad, dana osoba zajmujaca sig
naprawami moze pragnaé, aby z dniem 19 grudnia 2002 r. zostala mianowana
autoryzowanym warsztatem konkretnej marki na okres§lonym terytorium, w stosunku do
ktorego dostawca stosuje kryteria jakosciowej dystrybucji selektywnej, 1 moze pragnac,
aby dostawca dostarczat jej czgsci zapasowe dla tej marki. Jezeli porozumienie, ktdre
byto w mocy w dniu 30 wrzesnia 2002 r. 1 pozostaje w mocy w dniu 19 grudnia 2002 r.
wyraznie zastrzega, ze tylko jeden dealer w ramach systemu dystrybucji bedzie
zaopatrywany w czesci zapasowe tej konkretnej marki na danym terytorium®, to osoba
zajmujaca si¢ naprawami nie moze do 1 pazdziernika 2003 r. wystapi¢ z ewentualnym
twierdzeniem, ze takie zastrzezenie narusza art. 81.

Pytanie 23: Czy w okresie przejsciowym dealerzy mogq mie¢ uniemozliwione przyjecie
nowych marek?

Tylko w pewnych okoliczno$ciach. Na przyktad, w dniu 1 stycznia 2003 r., dystrybutor
marki A moze pragnaé¢ sprzedawa¢ nowe pojazdy silnikowe innej marki B w swoim
aktualnym i jedynym obiekcie handlowym, w ktérym sprzedaje nowe pojazdy silnikowe
marki A. Jesli jego porozumienie z producentem A, ktére bylo w mocy w dniu 30
wrzesnia 2002 r. i pozostaje w mocy na dzien 1 stycznia 2003 r. wyraznie zabrania mu

" Patrz — sekcja 5.3.8.

% Patrz — art. 5 ust. 3 nowego Rozporzadzenia oraz art. 1 rozporzadzenia 1475/95.

41



sprzedawania innej marki w tym samym obiekcie®, to dystrybutor nie moze do 1
pazdziernika 2003 r. wystapi¢ z ewentualnym twierdzeniem, ze takie zastrzezenie
narusza art. 81. Jednakze, producent A nie moze sprzeciwi¢ si¢ wykorzystaniu tego
samego obiektu handlowego, o ile stare porozumienie nie zawiera wyraznych zastrzezen
w tym wzgledzie.

Pytanie 24: Czy fakt, zZe dodatkowe produkty, takie jak smary, oraz dodatkowe
porozumienia, takie jak te, ktore zostaly zawarte przez podmioty zajmujqce sie hurtowq
sprzedazq czesci zapasowych, zostaly wprowadzone w zakres Rozporzqdzenia powoduje
w ciqgu okresu przejsciowego sprzecznosci z systemem stosowanym dotychczas do takich
produktow i porozumien zgodnie z rozporzqdzeniem 2790/1999?

Nie. Porozumienia dotyczace produktow 1 ustug, ktore poprzednio nie znajdowaly si¢ w
zakresie rozporzadzenia 1475/95, a ktore spetniaja warunki dla zwolnienia okreslone w
rozporzadzeniu 2790/1999 w sprawie zwolnienia grupowego nie b¢da w normalnych
okolicznosciach stanowi¢ priorytetu dla egzekwowania przez Komisj¢ nowego
Rozporzadzenia w ciagu okresu przejSciowego okreslonego w art. 10. Jest
prawdopodobne, ze takie porozumienia moglyby w ciagu tego okresu korzysta¢ ze
zwolnienia indywidualnego. Po uplywie okresu przejsciowego w dniu 30 wrzesnia 2003
r. ich sytuacja bedzie identyczna, jak tych produktow i porozumien, ktére podlegaja
rozporzadzeniu 1475/95 (patrz — powyzej).

4.9. Sprawozdania z monitoringu i oceny (art. 11)

Artykut 11
Sprawozdania z monitoringu i oceny

1. Komisja na biezaco monitoruje funkcjonowanie niniejszego rozporzadzenia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem jego wptywu na:

(a)  konkurencje¢ w handlu detalicznym pojazdami silnikowymi oraz w zakresie serwisu
posprzedaznego na wspolnym rynku lub jego odnosnych czgsci,

(b)  struktur¢ i poziom koncentracji dystrybucji pojazdéw silnikowych oraz wszelkie
wynikajace stad skutki dla konkurencji.

2. Komisja opracowuje nie pdzniej niz dnia 31 maja 2008 r. sprawozdanie dotyczace niniejszego
rozporzadzenia, uwzgledniajac w szczegolnosci warunki okreslone w art. 81 ust. 3.

Komisja bedzie regularnie monitorowa¢ dziatanie Rozporzadzenia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem jego oddziatywan na konkurencje w dziedzinie sprzedazy detalicznej i
serwisu posprzedaznego pojazdéw silnikowych we Wspolnym Rynku lub wihasciwych
jego czesciach®. Bedzie to obejmowaé regularne kontrolowanie réznic cenowych w
obrgbie Wspdlnego Rynku i, jesli zajdzie potrzeba, konkretnych zapytan w

81 Patrz - art. 5 ust. 1 lit. a) oraz art. 1 ust. 1 lit. b) nowego Rozporzadzenia oraz art. 3 ust. 3

rozporzadzenia 1475/95.

82 Patrz — akapit 38 preambuty.
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okolicznosciach wymienionych w art. 6 i 7 Rozporzadzenia. Obejmie to réwniez
monitorowanie efektoéw tego Rozporzadzenia na struktur¢ 1 poziom koncentracji
dystrybucji pojazdéw silnikowych oraz wszelkich wynikajacych stad wplywow na
konkurencjg. W konteks$cie przysztego zdecentralizowanego zastosowania art. 81 mozna
oczekiwac¢, ze monitorowanie to bedzie prowadzone w Scistej wspotpracy z krajowymi
urz¢dami ds. konkurencji.

Tak jak w przypadku rozporzadzenia 1475/95, Komisja przeprowadzi oceng dzialania

Rozporzadzenia przed jego uplywem i sporzadzi sprawozdanie nie pdzniej niz do 31
maja 2008 r.
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5. PRAWA, OBOWIAZKI I MOZLIWOSCI, JAKIE DAJE ROZPORZADZENIE

W tym rozdziale dokonano interpretacji Rozporzadzenia w formie pytan i odpowiedzi z
punktu widzenia r6znych rodzajow zainteresowanych stron, w tym konsumentow. Gdzie
to mozliwe, omawiane zagadnienia zawieraja odniesienia do innych czgsci tej broszury,
gdzie podane jest bardziej techniczne wyjasnienie.

5.1. Konsumenci: wigkszy wybor dla konsumenta zgodnie z
zasadami jednolitego rynku

W samym sercu polityki Komisji wobec sektora motoryzacyjnego lezy potrzeba
zwigkszenia korzys$ci, jakie systemy dystrybucji przynosza konsumentowi. Poprzez
wprowadzenie wigkszej konkurencji w sprzedazy pojazdéw, serwisowaniu i naprawach
oraz sprzedazy czgsci zapasowych, rozporzadzenie 1400/2002 wspiera mozliwos¢
wyboru przez konsumenta.

Cho¢ Rozporzadzenie nie ma na celu doprowadzenia do harmonizacji cen, to jednak
zawiera szereg S$rodkow ulatwiajacych konsumentom korzystanie z ich praw
wynikajacych z jednolitego rynku, pozwalajacych wykorzystywaé réznice cen pomigdzy
roznymi Panstwami Czlonkowskimi i kupowa¢ pojazdy w dogodnym miejscu. W
szczegolnosci, wigkszos¢ ograniczen dotyczacych wykorzystywania posrednikow przez
konsumentéw nie bedzie juz objgta zwolnieniem grupowym. Ponadto, poprzez
wspieranie aktywnej sprzedazy i otwieranie dodatkowych punktow handlowych oraz
przez wyjasnienie kwestii w odniesieniu do wykorzystania Internetu, nowe zasady
utatwia dealerom sprzedaz konsumentom gdziekolwiek tego pragna w ramach
jednolitego rynku. Klauzula dostgpnosci, ktora na podstawie poprzedniego
rozporzadzenia 1475/95 pozwalata konsumentom na kupienie samochodu z ich krajowa
specyfikacja w innym Panstwie Czlonkowskim, co obejmowato takze zakup
samochodéw z prawostronna kierownica w Europie kontynentalnej, zostata réwniez
przeniesiona do tych nowych zasad. Klauzula dost¢pnos$ci przewidziana w art. 41 ust. 1
lit. f) rozporzadzenia 1400/2002 obejmuje wszystkie pojazdy silnikowe, w tym réwniez
lekkie pojazdy przeznaczone do celow gospodarczych, sprzedawane w dowolnym
miejscu w obre¢bie jednolitego rynku.

Zwalniajac tylko porozumienia, ktére zobowiazuja autoryzowane warsztaty do naprawy
pojazdow sprzedanych przez dowolnego dealera w systemie dystrybucji, Rozporzadzenie
zapewnia, ze konsument moze odda¢ swoj pojazd do dowolnego autoryzowanego
warsztatu w dowolnym miejscu w Unii Europejskiej w celu naprawy lub przegladu.
Rozporzadzenie zawiera rowniez $rodki majace na celu zapewnienie, aby konsumenci
mogli zleca¢ naprawy 1 przeglady swoich samochodéw niezaleznym osobom
zajmujacym si¢ naprawami, i aby zachowane byto bezpieczenstwo i ochrona srodowiska.

Wiele sposrdd tych srodkow jest omdwionych w innych sekcjach niniejszej broszury,
gdyz maja one bezposredni wplyw na inne klasy podmiotéw. Ponizej przytoczono szereg
pytan 1 kwestii bedacych przedmiotem bardziej bezposredniego zainteresowania
konsumenta.
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5.1.1. Sprzedag

Pytanie 25: Czy konsument ma swobode zakupu pojazdu w dowolnym miejscu w obrebie
Jjednolitego rynku, ktore uzna za najbardziej korzystne?

Swoboda konsumenta w kupowaniu w dowolnym miejscu w obrgbie jednolitego rynku
jest jednym z fundamentalnych osiagni¢¢ Unii Europejskiej i Rozporzadzenie wzmacnia
prawo do zakupu pojazdu silnikowego w innym Panstwie Cztonkowskim. Producent,
importer lub regionalny dystrybutor nie moga nigdy ograniczy¢ dealerowi sprzedazy
jakiemukolwiek konsumentowi, ktéry skontaktuje si¢ z nim bezposrednio, poprzez
posrednika lub przez Internet. Gdyby dostawca polecit dealerowi, aby ten nie sprzedawat
konsumentom z innych Panstw Czlonkowskich, starat si¢ powstrzymacé go od tego lub
natozyt jakiekolwiek restrykcje na sprzedaz takim konsumentom, to byloby to
powaznym ograniczeniem konkurencji, ktére oznaczatoby, zZe porozumienia
dystrybucyjne dostawcy nie beda objete zwolnieniem grupowym. W ostatnich latach
Komisja wykryta kilka naruszen zasad konkurencji WE, ktore polegaly na
ograniczeniach sprzedazy zagranicznym konsumentom, 1 ukarala grzywnami
przedsigbiorstwa, ktore dopuscily sig tego™ .

Pytanie 26: Czy dealer w innym Panstwie Czlonkowskim mozZe odmowié sprzedazy
samochodu konsumentowi?

Interes gospodarczy zwykle sktania dealera do sprzedazy mozliwie jak najwigcej
samochodéw, gdyz im wigcej ich sprzeda, tym wigksze ma zyski. Jednakze, dealer
(zwany w Rozporzadzeniu dystrybutorem), podobnie jak sprzedawca detaliczny innych
towarow, moze odmowi¢ sprzedazy dowolnemu konsumentowi, o ile postapi tak z
whasnej inicjatywy, a nie na podstawie polecen dostawcy. Gdyby jednak dostawca®
polecit swoim dealerom, aby nie sprzedawali konsumentom z innych Panstw
Cztonkowskich lub staral si¢ powstrzymywaé ich od tego™, to byloby to powaznym
ograniczeniem konkurencji i najprawdopodobniej naruszeniem art. 81 Traktatu WE.

Pytanie 27: Czy konsument, ktory zamawia pojazd u dealera w innym Panstwie
Czlonkowskim musi czekac diuzej na zrealizowanie swojego zamowienia?

Zwykle, terminy oczekiwania nie sa dluzsze niz dla pojazdu o podobnej specyfikacji w
lokalnej wersji. Gdyby zostalo wykazane, ze jaki$ dostawca spowodowal nieuzasadnione
przedtuzenie terminu dostaw pojazdéw do jego dealeréw z przeznaczeniem do sprzedazy
zagranicznym konsumentom w zamiarze zniechgcenia tych konsumentéw do kupowania
w innym Panstwie Czlonkowskim, to byloby to powaznym ograniczeniem konkurencji.
Jezeli, na przyktad, dunski konsument zamawia samochdd z lewostronng kierownica
danego modelu z przyciemnianymi szybami, 16-zaworowym silnikiem i szyberdachem
od irlandzkiego przedsigbiorstwa dealerskiego, to czas oczekiwania na zrealizowanie

83

Decyzje Komisji naktadajace kary pieni¢zne na Volkswagena (1998 r. i 2001 r.), Opla (2000 r.) i
DaimlerChryslera (2001 r.). Doktadne odniesienia do tych decyzji znalez¢ mozna w zataczniku 1.

¥ Tj. producent, importer lub regionalny dystrybutor.

% Na przyktad, przez ograniczanie swoich dostaw pojazdow.
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takiego zamowienia®® powinien byé poréwnywalny z czasem oczekiwania irlandzkiego
konsumenta zamawiajacego samochdéd z prawostronng kierownica tegoz modelu z
przyciemnianymi szybami, 16-zaworowym silnikiem i szyberdachem w tym samym
przedsigbiorstwie dealerskim.

Pytanie 28: Czy dostawca moze kazac¢ konsumentowi z innego Panstwa Czlonkowskiego
czeka¢ na dostarczenie swiadectwa zgodnosci?

Nie. Dostawcy musza systematycznie udostgpnia¢ dealerowi petna dokumentacje
swiadectwa zgodnosci podczas dostarczania pojazdu do konsumenta lub do jego
posrednika. Jesli nie jest to dopelnione, to konsument nie bgdzie mogt zarejestrowac
pojazdu do wuzytku na terenie innego Panstwa Czlonkowskiego. Moze to by¢
roéwnoznaczne z posrednim ograniczaniem sprzedazy 1 powaznym ograniczeniem
konkurencji®’.

Pytanie 29: Czy dealer w systemie dystrybucji selektywnej moze nakazacé swoim klientom
podpisanie zobowiqzania / innego dokumentu o tresci, Ze pojazd ten nie bedzie
odsprzedany w stanie nowym dla zysku handlowego?

Jest uzasadnione, Zze dostawca dziatajacy w systemie dystrybucji selektywnej nie
dopuszcza do sprzedazy podmiotom zajmujacym si¢ dalsza przedaza, ktérzy nie sa
cztonkami tego systemu. Jednakze, konsument ma swobod¢ sprzedania pojazdu
silnikowego w dowolnym czasie, pod warunkiem ze nie jest on ukrytym niezaleznym
sprzedawca. Gdyby dealer, dzialajac na polecenie swojego dostawcy, podjal srodki w
celu uniemozliwienia kupujacemu odsprzedazy pojazdéw z powodow innych niz zysk
handlowy® lub uniemozliwienia kupujacemu odsprzedania pojazdu, gdy nie jest on juz
nowy, to bytoby to posrednim ograniczeniem sprzedazy.

Pytanie 30: Co bedzie, jesli dealer powie konsumentowi, ktory stara sie kupi¢ samochod
w innym Panstwie Czlonkowskim, lub powie posrednikowi dziatajacemu w imieniu
konsumenta, ze nie moze on zamowi¢ danego modelu o specyfikacjach powszechnie
wystepujqcych w kraju ojczystym konsumenta, lub Ze nie moze otrzymac oferty cenowej
na taki pojazd?

Dostawcy musza dostarcza¢ dealerom pojazdy silnikowe wykonane wedtug specyfikacji
powszechnych w innych Pafistwach Cztonkowskich®. Gdyby dostawca nie dopetnit
tego, to byloby to réwnoznaczne z powaznym ograniczeniem konkurencji i naruszeniem
praw konsumenta wynikajacych z jednolitego rynku. Jednakze, dostawca moze odméwié
dostawy takiego pojazdu, jezeli dealer normalnie nie sprzedaje lokalnego wariantu

8 Patrz — art. 4 ust. 1 lit. f).

8 Art. 4 ust. 1 1it. b), d) i e).

% Na przyklad z tego powodu, Ze osobista sytuacja konsumenta ulegla zmianie od czasu zlozenia

zamowienia i teraz potrzebuje on wigkszego samochodu.

% Patrz — art. 4 ust. 1 lit. f).
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modelu, o ktorym mowa — innymi stowy, jesli pojazd nie odpowiada pojazdowi
mieszczacemu si¢ w zakresie umowy z dealerem ™.

Na przyktad, holenderski dealer marki A powinien méc zamoéwi¢ samochdd z
prawostronng kierownica modelu X z przeznaczeniem dla konsumentéw brytyjskich,
chyba ze

1) ten holenderski dealer normalnie nie sprzedaje samochodéw modelu X, lub

2) samochody modelu X normalnie nie sa wykonywane w wersji z prawostronng
kierownica.

Jezeli dealer sprzedaje dany model, to musi on by¢ w stanie otrzymac¢ oferte cenowa na
wersje tego modelu o specyfikacjach powszechnych w innych Panstwa Czlonkowskich.
Jesli nie moze on natychmiast otrzymac takiej oferty cenowej, to moze to by¢
roéwnoznaczne z ograniczeniem konkurencji przez dostawce.

Pytanie 31: Czy dealer moze pobiera¢ dodatkowq optate za prawostronnq kierownice lub
innego rodzaju doplate?

Doptaty, jak na przykltad dodatkowe optaty za prawostronna kierownice, ktore
uwzgledniaja roznice w specyfikacjach pojazdéw pomiedzy Panstwami Cztonkowskimi 1
odzwierciedlaja réznice kosztu produkcji lub dystrybucji, nie sa same w sobie
ograniczajacymi konkurencjg. Jednakze wysokos¢ doplaty musi by¢ obiektywnie
uzasadniona, szczegoOlnie jesli chodzi o rzeczywisty dodatkowy koszt wyprodukowania
lub dostarczenia pojazdu. Nie ma prostej reguly dla okreslenia, jaka moze by¢
uzasadniona wysokos¢ doptaty w danym przypadku, gdyz, miedzy innymi, dodatkowy
koszt wyprodukowania i dostarczenia danego pojazdu bedzie rézny w zaleznosci od
modelu.

Pytanie 32: Co sie stanie, jesli dealer powie, Ze zakazano mu udzielania rabatow na
pewien model?

Dealerzy musza mie¢ swobodg sprzedawania pojazdoéw ponizej ceny zalecanej przez
dostawce’’. Producenci nie moga ustalaé faktycznych cen sprzedazy ani cen
minimalnych. Gdyby jaki§ dostawca ograniczyl dealerowi mozliwo$¢ udzielania
rabatow, to byloby to powaznym ograniczeniem konkurencji’?, ktére oznaczaloby, ze
umowy dystrybucyjne tego dostawcy nie beda objgte zwolnieniem grupowym.

% Na przyklad, poniewaz dany model nie zostal jeszcze wprowadzony na rynek w Panstwie

Cztonkowskim, w ktorym dealer prowadzi dziatalnosc¢.

1 Lub w rzeczywisto$ci powyzej niej, pod warunkiem ze dostawca nie ustalit ceny maksymalnej. Patrz —

art. 4 ust. 1 lit. a).

%2 Patrz — decyzja Komisji z dnia 29.6.2001 r. w sprawie KONK/36.693 — Volkswagen, Dz.U. L 262, z
2.10.2001, s. 14, patrz rowniez — Komunikat prasowy - IP/01/760 - z 30.5.2001 r. Decyzja natozyta
kare pieni¢zna z tytutu tego naruszenia.
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Pytanie 33: Czy dostawca moze ustanowi¢ w jakims Panstwie Czlonkowskim specjalny
system, zgodnie z ktorym konsumenci otrzymujq rabat, jesli zarejestrujq samochod w
tymze kraju, natomiast konsumenci rejestrujqcy swoje pojazdy w innych Panstwach
Czlonkowskich nie kwalifikujq sie do rabatu?

Nie. Taki system jest rownoznaczny z ograniczeniem sprzedazy konsumentom z innego
Panstwa Cztonkowskiego 1 jest powaznym ograniczeniem konkurencji i moze oznaczac,

ze umowy dystrybucyjne dostawcy nie beda objete zwolnieniem grupowym’>.

5.1.2. Serwis posprzedainy

Pytanie 34: Czy w celu wykonania ustug gwarancyjnych / serwisu gwarancyjnego
konsument musi zaprowadzic¢ pojazd do dealera, od ktorego go zakupit?

Nie. Aby Rozporzadzenie mialo zastosowanie, konsument powinien méc odda¢ pojazd
do dowolnego autoryzowanego warsztatu w ramach sieci dostawcy w dowolnym miejscu
w UE. Rozporzadzenie® zwalnia porozumienia z autoryzowanymi warsztatami tylko
wtedy, gdy dostawca naklada na swoje autoryzowane warsztaty obowiazek, aby
naprawiaty wszystkie pojazdy danej marki, honorowaty gwarancje, przeprowadzaty
bezptatna obstuge gwarancyjna oraz wykonywaly prace zwiazane z usuwaniem wad
fabrycznych bez wzgledu na miejsce zakupu samochodu. Jezeli autoryzowany warsztat
nie jest zdolny do serwisowania samochodu, ktéry nie zostal sprzedany w jego Panstwie
Czlonkowskim, bedzie on moglt wspotpracowacé z dostawca lub innym autoryzowanym
warsztatem w innym Panstwie Czlonkowskim. W celu wykonania napraw
gwarancyjnych, konsument nie musi dokona¢ ponownej rejestracji gwarancji w swoim
Panstwie Cztonkowskim. Okres gwarancji rozpoczyna si¢ wraz z dostawa samochodu
przez autoryzowanego dealera. Gdyby producent, importer, dealer, osoba zajmujaca si¢
naprawami lub inna firma w ramach sieci utrudniali konsumentom korzystanie z
obejmujacej cala UE gwarancji producenta, to oznaczatoby to, ze nie bedzie spelniony
jeden z podstawowych warunkéw niezbednych do tego, aby do umoéw, o ktorych mowa
stosowalo sie zwolnienie.

Pytanie 35: Co bedzie, jesli w samochodzie konsumenta jest usterka objeta gwarancjq, a
ktorej lokalny autoryzowany warsztat nie jest w stanie naprawic?

W takich okoliczno$ciach konsument moze odda¢ pojazd do przedsigbiorstwa
dealerskiego, w ktorym go zakupit, podobnie jak uczynitby w przypadku kazdego innego
produktu®. Alternatywnie, jesli kupit on samochéd poprzez posrednika (patrz: sekcja
5.2), to moze upowazni¢ posrednika, aby oddat pojazd do dealera, od ktorego go kupit.

% Patrz—art. 4 ust. 1 lit. b) i c).

% Art. 4 ust.1 lit. b), pierwsze zdanie, oraz lit. d) i akapit 17 preambuty.

% Problem ten reguluje krajowe prawo zobowiazaniowe, a nie zasady konkurencji WE.
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Pytanie 36: Co bedzie, jesli autoryzowany dealer, od ktorego konsument kupuje
samochod nie serwisuje pojazdow, w samochodzie powstaje usterka w ciqgu okresu
gwarancyjnego, a warsztat, ktoremu dealer zlecit przeglqd nie moze naprawié tej
usterki?

Konsument moze odda¢ samochdod w miejsce, w ktorym go kupit, podobnie jak w
wypadku wszelkich innych towaréw konsumpcyjnych. Dealer, ktory sprzedat ten pojazd
zatatwia przeprowadzenie naprawy lub daje klientowi wymienny pojazd, cho¢ prawa
konsumenta do tego zaleze¢ beda od krajowego prawa zobowiazaniowego oraz
warunkow umowy sprzedazy’®.

Pytanie 37: Jezeli konsument w ciqgu okresu gwarancyjnego wykonat naprawe lub
przeglad swojego pojazdu w niezaleznym warsztacie, to czy producent moze odmowic
honorowania gwarancji?

Jezeli konsument wykonat naprawe lub przeglad w niezaleznym warsztacie w czasie
okresu gwarancji producenta, to gwarancja moze by¢ utracona, jezeli prace te zostaly
wykonane wadliwie. Jednakze, og6lny obowiazek wykonywania przegladéw lub napraw
w ciagu takiego okresu tylko w ramach autoryzowanej sieci moglby pozbawic
konsumentéw ich prawa do wyboru, czy przeglad lub naprawa ich pojazdu ma by¢
wykonana przez niezalezny warsztat i uniemozliwitby takim warsztatom, zwtaszcza w
przypadku ,,przedtuzonych gwarancji”, skuteczne konkurowac z autoryzowana siecia.

Pytanie 38: Co konsument moze zrobic¢, jesli uwaza, Ze jest ofiarq zachowania
restrykcyjnego?

Moze wnie$é skarge do Komisji Europejskiej lub do krajowego urzedu ds. konkurencji’’.
Ma on rowniez mozliwo$¢ wniesienia roszczenia odszkodowawczego do krajowego
sadu. Mozliwo$¢ wszczecia takiego postgpowania moze jednak zaleze¢ od krajowych
zasad proceduralnych i dlatego przed wniesieniem roszczenia konsument powinien
zasiggnaé porady prawne;.

Poniewaz nie wszystkie problemy napotykane przez konsumentow przy zakupie
pojazdow w innych Panstwach Czlonkowskich wyrastaja z naruszenia zasad
konkurencji, Komisja opublikowata na swojej stronie internetowej list¢ punktow
kontaktowych (,,goracych linii”) dla wigkszosci producentow, aby zachgci¢ do
rozwiazywania wszelkiego rodzaju sporoéw 1 zajac¢ si¢ z innymi rodzajami problemow

zwiazanych z zakupem pojazdow’.

5.2. Posrednicy

Posrednik lub agent jest to osoba lub przedsigbiorstwo, ktére dokonuje zakupu nowego
pojazdu silnikowego w imieniu konsumenta nie bedac cztonkiem sieci dystrybuciji.

% Patrz — akapit 17 preambuty.

7 Ich wykaz jest dostepny pod adresem: http://europa.eu.int/comm/competition/national_authorities/

% Pod adresem: http://europa.eu.int/comm/competition/car_sector/
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Posrednikow nalezy odrozni¢ od niezaleznych sprzedawcoéw, ktorzy kupuja pojazd w
celu jego odsprzedazy i nie dziataja na rzecz wskazanego konsumenta. Nalezy ich takze
odr6zni¢ od agentéw handlowych, ktorzy znajduja klientéw dla jednego lub wigcej
dealerow. Dostawcy moga jedynie zobowiaza¢ swoich dealeréw, aby sprawdzili, czy
posrednik posiada uprzednie wazne upowaznienie’ konsumenta do zakupu i/lub
zabrania okreslonego pojazdu. Jedynym ograniczeniem natozonym na dziatalnos¢
posrednika dozwolona w porozumieniu objgtym rozporzadzeniem 1400/2002 jest zatem
potrzeba okazania waznego pelnomocnictwa uzyskanego od indywidualnego
konsumenta. W pelnomocnictwie tym musi by¢ podane nazwisko i1 adres konsumenta i
musi ono by¢ podpisane i opatrzone data. Konsument decyduje o tym, jak dalece
szczegdlowe ma byé petnomocnictwo odno$nie pojazdu'®. Nie moga by¢ natozone
zadne dalsze wymagania, jeSli w kupno nowego samochodu zaangazowany jest
posrednik. Komisja uchyla swoje dwa obwieszczenia'®', ktore traktowaty o dzialalnosci
posrednikow.

Pytanie 39: Czy dealer moze zazqdac¢ od posrednika dostarczenia fotokopii dowodow
tozsamosci  lub  innych  dokumentéw jego  klientow'”, oprécz  podpisanego
pelnomocnictwa?

Tak, w niektorych okolicznos$ciach. Nalezy pamigtaé, ze w ramach systemu dystrybucji
selektywnej dealer nie moze sprzedawaé¢ nowych pojazdéw silnikowych'® niezaleznym
sprzedawcom. A zatem, dealer moze, jesli uwaza to za niezbgdne, poprosi¢ posrednika o
dowod tozsamosci kupujacego, aby zapobiec sprzedazy niezaleznym sprzedawcom.

Chociaz dealer moze z wtasnej woli postanowié¢, aby poprosi¢ swoich klientow o dalsza
dokumentacje, to jesli dostawca poleci dealerowi, aby systematycznie wymagal takiej
dokumentacji, to wowczas nie bedzie to objgte Rozporzadzeniem.

% Moze to byé upowaznienie podpisane odrecznie lub elektronicznie. Patrz — akapit 14 preambuty.

1% Na przyktad, penomocnictwo moze odnosi¢ sie do klasy pojazdu, okreslonego modelu lub by¢
bardziej szczegotowe.

"' Obwieszczenie Komisji dotyczace rozporzadzenia (EWG) nr 123/85 z dnia 12 grudnia 1984 r. w
sprawie zastosowania art. 85 ust. 3 Traktatu do niektérych porozumien dotyczacych dystrybucji i
serwisowania, Dz.U. C 17, z 18.1.1985, s. 4, oraz informacja Komisji — Wyjasnienie dziatalno$ci
posrednikéw handlu pojazdami silnikowymi, Dz.U. C 329, z 18.12.1991, s. 20. Na podstawie tych
obwieszczen, od posrednikow mozna byto zada¢, na przyktad, aby nie mieli swojego biura w tym
samym obiekcie, co supermarket. Innym elementem utrudniajacym ich dziatalnos¢ byto to, iz od
dealera samochodow mozna byto zada¢, aby nie sprzedawat wigcej niz 10% nowych pojazdow
poprzez danego posrednika.

192" Takich, jak na przyklad paszport lub inny dokument stwierdzajacy tozsamo$¢ konsumenta (rachunek
za ushugi uzytecznos$ci publicznej, itp.).

% To, czy pojazd silnikowy jest nadal nowy musi byé postanowione na podstawie zwyczaju
handlowego. Dla kupujacego pojazd przestaje by¢ nowy z chwila, gdy inny konsument zarejestruje go
i wyjedzie nim na drogg. W odroznieniu od tego, pojazd, ktory zostat zarejestrowany przez dealera na
jeden dzien i nie zostal uzyty jest nadal nowym pojazdem.
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5.3. Autoryzowani dystrybutorzy nowych pojazdow silnikowych
(w niniejszej broszurze zwani rowniez dealerami)

Dealerzy odgrywaja kluczowa rolg, jesli chodzi o rozwoj jednolitego rynku nowych
pojazdéw silnikowych. Silny i niezalezny sektor dealerski moze bardziej angazowaé si¢
w dziatania pro-konkurencyjne i by¢ bardziej innowacyjnym, z korzyscia dla
konsumentéw. Rozporzadzenie 1400/2002 daje wigc dealerom wigcej swobody w
prowadzeniu przez nich dzialalno$ci tak, jak uwazaja to za stosowne. Nowe
Rozporzadzenie w szczegdélnosci ograniczylo w znaczny sposob sposobnosci
producentéw 1 ich importerow do stosowania wobec ich dealerow srodkow, ktore nie sa
niezbgdne do dystrybucji nowych pojazdéw silnikowych badz $wiadczenia ustug
naprawczych i przegladowych.

W odréznieniu od poprzedniego zwolnienia grupowego pojazdow silnikowych,
rozporzadzenia 1475/95, rozporzadzenie 1400/2002 przewiduje objgcie tylko wtedy,
gdy:

— producent pojazdéw lub ich importer nie zobowiazuje dealeréw, aby sami
przeprowadzali naprawy i przeglady lub prowadzili dystrybucje czgsci zapasowych.
Dealerzy powinni mie¢ swobodg¢ zlecania napraw 1 przegladow autoryzowanym
warsztatom nalezacym do sieci tej samej marki;

— dealerzy moga przyja¢ dodatkowe marki;

— producenci lub importerzy nie ograniczaja dostaw nowych pojazdéw do swoich
dealeréw, jezeli zachowanie takie ogranicza zdolno$¢ dealerow do sprzedawania
pojazdow okreslonym konsumentom w Unii Europejskie;j;

— dealerzy w systemie dystrybucji selektywne] moga sprzedawaé aktywnie i pasywnie
dowolnemu konsumentowi ostatecznemu, a po 1 pazdziernika 2005 r. moga otwierac
dodatkowe punkty sprzedazy 1 dostaw dla dystrybucji nowych samochodow
osobowych 1 lekkich pojazdéw przeznaczonych do celéw gospodarczych, gdy tylko
stosowana jest dystrybucja selektywna;

— dealerzy w systemie dystrybucji wylacznej maja catkowita swobode sprzedawania
aktywnie na swoim terytorium i na terytoriach, ktore nie sa przedmiotem wytacznej
dystrybucji, oraz pasywnie na wyltaczne terytoria innych dystrybutorow.

5.3.1. Sprzedaz nowych pojazdow przez dealerow

Celem rozporzadzenia 1400/2002 jest danie dealerom wigkszych mozliwos$ci
dostarczania nowych pojazdoéw silnikowych wszystkim konsumentom, bez wzgledu na
to, czy sa oni klientami lokalnymi, krajowymi, czy bedacymi z innego Panstwa
Czlonkowskiego. Bezposrednie ograniczenia sprzedazy, aktywnej badz pasywne;,
zaleznie od okoliczno$ci, nie sa objete Rozporzqdzeniem1°4.

Zgodnie z nowym Rozporzadzenie, kazdy system dystrybucji, selektywny badz
wytaczny, musi by¢ zorganizowany w taki sposob, aby konsumenci wszystkich kategorii

1% Patrz — akapit 16 preambuty.
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mogli kupowaé¢ nowe pojazdy od kazdego dealera, nawet jesli kupuja duza ilos¢
pojazdow'®.

Pytanie 40: Czy Rozporzqdzenie obejmuje ograniczenia aktywnej i pasywnej sprzedazy
przez dealerow?

Dealerzy w ramach systemu dystrybucji selektywnej musza by¢ w stanie aktywnie
sprzeda¢ dowolnemu uzytkownikowi ostatecznemu zamieszkatemu na obszarze Unii
Europejskiej, gdzie stosowana jest dystrybucja selektywna. Jest jednakze dozwolone
natozenie przez dostawcOw zobowiazania na dealera, by nie sprzedawal nowych
pojazdéw niezaleznym sprzedawcom na obszarach, na ktorych stosowana jest
dystrybucja selektywna. Jezeli dostawca stosuje na pewnych obszarach Unii Europejskiej
dystrybucje wylaczna, to dealerzy w ramach systemu dystrybucji selektywnej musza
mie¢ umozliwiong aktywna sprzedaz uzytkownikom ostatecznym lub nieautoryzowanym
dystrybutorom na tych obszarach'®.

Jezeli dostawca ustanowi system dystrybucji wylacznej, to jego dealerzy musza mie¢
swobodg aktywnej sprzedazy w granicach ich wylacznego terytorium lub ich wylacznej
grupie klientéw. W odniesieniu do innych kupujacych w ramach systemu dystrybucji
wytacznej, bez wzgledu na to, czy sa to uzytkownicy ostateczni, czy sprzedawcy nowych
pojazdow silnikowych, musza oni by¢ zdolni do ich pasywnego zaopatrywania. Jezeli
dostawca stosuje na pewnych innych obszarach Unii Europejskiej dystrybucje
selektywna, to dealerzy w ramach systemu dystrybucji selektywnej musza mieé
pozwolenie na aktywna sprzedaz uzytkownikom ostatecznym 1 nieautoryzowanym
dystrybutorom na tych obszarach'"’.

Pytanie 41: W jaki sposob nowe Rozporzqdzenie zapewnia, Ze dealer moze sprzedac
nowe pojazdy dowolnemu konsumentowi, w tym lokalnym konsumentom, konsumentom z
innych obszarow tego samego Panstwa Czlonkowskiego oraz z innego Panstwa
Cztonkowskiego?

Dostarczanie nowych pojazdow silnikowych musi by¢ zorganizowane w taki sposob, aby
dealer mogt zaopatrywaé wszystkich klientow, ktérzy pragna kupowaé od niego.
Producent powinien honorowa¢ zamowienia na nowe pojazdy przeznaczone do
dostarczenia konsumentom z innych obszaréw jednolitego rynku w taki sami sposob, jak
w wypadku sprzedazy lokalnym konsumentom, w szczeg6lnosci w odniesieniu do cen i
terminow dostawy. Zgodnie z nowym Rozporzadzeniem producenci beda wigc musieli
wdrozy¢ systemy zamowien i1 dostaw, zgodne z tym wymaganiem. W tym celu moga oni,
na przyktad, wprowadzi¢ system zamawiania oparty na zasadzie ,.kto pierwszy ten
lepszy”. System dystrybucji, ktory opiera si¢ na kontyngentach dostaw dotyczacych

"% Na przyktad firma wynajmujaca samochody lub inny podmiot prowadzacy dziatalnoé¢ polegajaca na

eksploatacji parku samochodowego, taki jak firma leasingowa, zwykle kupuje duze ilosSci
samochodow od jednego dostawcy.
1% Ppatrz — akapit 13 preambuly. W sprawie definicji sprzedazy aktywnej i pasywnej, patrz — pytanie 12
powyze;.

197 Art. 4 ust. 1 pierwsza cze$é zdania oraz wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, ust. 52.
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terytorium sprzedazy mniejszego niz jednolity rynek jest rownoznaczny z posrednim

. . L. . . 108
ograniczeniem sprzedazy i nie jest zwolniony Rozporzadzeniem .

Rozporzadzenie nie zobowiazuje producentéw do wdrozenia systemu dystrybucji
zapewniajacego, aby terminy dostaw byly takie same na calym obszarze jednolitego
rynku. Musza oni jednak zapewni¢, aby dealerzy byli w stanie dostarcza¢ nowe pojazdy
na tych samych warunkach do swoich lokalnych i krajowych klientow oraz do klientow z
innych Panstw Cztonkowskich.

Moze si¢ zdarzy¢, ze dostawca bedzie w pewnych okoliczno$ciach zmuszony ograniczy¢
dostawe wyrobow do swoich dealerow, na przyktad w wypadku strajku lub wtedy, gdy
og6lny popyt jest wyzszy niz produkcja wyrobéw. W takich okoliczno$ciach dostawca
nie moze przydziela¢ pojazdow swoim dealerom w taki sposob, w ktorym dokonywane
jest rozréznienie pomigdzy dealerami sprzedajacymi duze ilosci pojazdéw konsumentom
z innych Panstw Cztonkowskich, a pozostatymi. Na przyktad, wyobrazmy sobie sytuacje,
w ktorej dealer A sprzedaje pigédziesiat pojazdow na miesiac, gtownie konsumentom w
miescie, w ktorym prowadzi dziatalno$¢. Cho¢ dealer B sprzedaje rdwniez pigédziesiat
pojazdéw na miesiac, to dwadziescia pig¢ z nich sprzedaje on konsumentom w swoim
rodzinnym miesScie, a dwadziescia pi¢e¢ konsumentom =z innego Panstwa
Cztonkowskiego. Jezeli w jednym miesiacu wystgpuja trudnosci produkcyjne 1 dostawca
jest zmuszony ograniczy¢ ilo§¢ dostarczanych pojazdoéw o czterdzieSci procent, to musi
on dostarczy¢ trzydziesci pojazdow do dealera A i taka sama ilo$¢ do dealera B.

Aby unikna¢ jakiegokolwiek rozrozniania pomigdzy sprzedaza lokalna a sprzedaza
kupujacym znajdujacym si¢ na innych obszarach jednolitego rynku, stosowane systemy
premiowania lub inne rodzaje bodzcow finansowych i niefinansowych nie moga by¢
oparte na miejscu zamieszkania lub prowadzenia dziatalno$ci kupujacych, ani tez na
miejscu, w ktérym pojazd ma by¢ zarejestrowany, lecz musza bra¢ pod uwage kazda
sprzedaz.

Pytanie 42: Czy sposob, w jaki nowe pojazdy sq dostarczane do dealera powinien roznic¢
sie w zaleznosci od tego, czy dostawca prowadzi system dystrybucji selektywnej, czy inny
rodzaj systemu dystrybucji, jak na przyktad oparty na wytqcznosci terytorialnej?

Powyzsze zasady stosuja si¢ bez wzgledu na to, jaki system dystrybucji jest
wprowadzony przez dostawce, gdyz sprawa nadrz¢dna dla dzialania jednolitego rynku
jest, aby dealer moglt sprzedawaé nowe pojazdy wszystkim konsumentom bez wzgledu
na miejsce zamieszkania lub prowadzenia dziatalno$ci osoby kupujacej nowy pojazd
silnikowy. Obowiazuje to bez wzgledu na to, czy dealer jest uprawniony do angazowania
si¢ w aktywna sprzedaz, czy tylko w pasywna sprzedaz niektérym grupom klientéw lub
na niektoérych terytoriach.

Pytanie 43: Czy dostawca moze uzgodni¢ ze swoim dealerem docelowq wielkos¢
sprzedazy, ktorq dealer musi starac sie osiqgnqc¢ na pewnym terytorium?

Nowe Rozporzadzenie pozwala dostawcy uzgadnia¢ ze swoim dealerem docelowe
wielkosci sprzedazy w oparciu o dany obszar geograficzny, ktory moze by¢ mniejszy od

1% Patrz — akapit 16 preambuty.
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jednolitego rynku. Jednakze, takie uzgodnione docelowe wielkos$ci sprzedazy nie moga
stuzy¢ do ograniczenia dostaw nowych pojazdéw silnikowych do dealerow'®. Rowniez
rozdzielanie wyrobow, wynagrodzenie dealera lub systemy premiowania nie moga by¢
oparte na tym, czy pojazd jest sprzedawany w granicach uzgodnionego obszaru
geograficznego, czy nie, gdyz takie dziatania posrednio ograniczalyby prawo dealera do
pasywnego sprzedawania wszystkim konsumentom na obszarze jednolitego rynku.

Pytanie 44: Czy dealer ma swobode reklamowania w Internecie oraz sprzedawania
nowych pojazdow przez Internet?

Dealerska strona internetowa jest narzedziem sprzedazy pasywnej''’ i dealer moze

uzywac jej do reklamy i do przeprowadzania transakcji, a korzystanie z niej nie moze
by¢ ograniczane zgodnie z Rozporzadzeniem. Dealer nie moze by¢ rdwniez ograniczony,
zgodnie z Rozporzadzeniem, w wykorzystywaniu do zawierania uméw Internetu lub
poczty elektronicznej zamiast bardziej tradycyjnych metod, takich jak normalna poczta
lub telefaks '''.

Dealer musi takze mie¢ swobod¢ w zawieraniu porozumien z witrynami internetowymi
kierujacymi konsumentéw do strony dealera, ktéry moze dostarczy¢ dany pojazd.
Producent pojazdow moze zazada¢ od dealera korzystajacego z Internetu, aby zastosowat
si¢ do jakosciowych wymagan odno$nie prowadzonej przez Internet promocji okreslone;j
marki pojazdow silnikowych. Dostawca moze roéwniez zazada¢ od witryny internetowe;j
kierujacej do strony dealera, ktorej dealer zleca swoje ustugi reklamowe, aby
zastosowata si¢ do tych wymagan jakosciowych. Takie witryny, ktére moga promowac
sprzedaz nowych pojazdow silnikowych jednej lub wigcej marek moga rowniez kierowac
konsumentow, ktorzy pragna zakupi¢ nowy pojazd, do jednego z dealeréw, ktorzy sa
podtaczeni do tej witryny.

Pytanie 45: Czy dealer ma swobode w wykorzystywaniu poczty elektronicznej lub
imiennych listow do kontaktowania sie z potencjalnymi klientami?

Uzywanie poczty elektronicznej lub imiennych listow do aktywnego sprzedawania
pojazdoéw 1 ustug uzytkownikom ostatecznym w obrebie jednolitego rynku jest metoda
sprzedazy aktywnej. Zgodnie z Rozporzadzeniem''? dostawcy moga ograniczy¢
dealerom w systemach dystrybucji selektywnej korzystanie z takich metod. Dealerzy w
systemach dystrybucji wylacznej musza mie¢ swobode aktywnego kontaktowania sig z
klientami, ktorzy sa przydzieleni wylacznie im i nie mozna im ogranicza¢ mozliwosci
odpowiadania na nieoczekiwane zapytania klientow, nawet jesli ci sa przydzieleni
wylacznie innym dealerom. Na przyktad, w systemie dystrybucji wylacznej, w ktérym
kazdemu dealerowi jest przydzielone pewne terytorium, dostawca moze zakazaé
sprzedawania za posrednictwem poczty elektronicznej lub imiennych listéw nowych

19" Patrz — akapit 16 preambuty.

"% Patrz — akapit 15 preambuly oraz art. 4 ust. 1 lit. e), a takze wytyczne w sprawie ograniczen

wertykalnych, ust. 51.

"' Patrz — akapit 15 preambuty.

"2 Patrz — art. 4 ust. 1 lit. d) oraz art. 4 ust. 1 lit e).

54



pojazdéw klientom znajdujacym si¢ na wylacznym terytorium handlowym innego
dealera. Tacy dealerzy moga wykorzystywac takie metody sprzedazy aktywnej na innych
obszarach, na ktorych stosowana jest dystrybucja selektywna.

5.3.1.1. Sprzedaz nowych pojazdow silnikowych konsumentom
korzystajacym z ushug posrednika

Pytania dotyczace dostawy nowych pojazdoéw silnikowych uzytkownikom ostatecznym,
ktorzy udzielili pelnomocnictwa posrednikowi oméwione sa w sekcji 5.2.

5.3.1.2. Sprzedaz nowych samochodow firmom leasingowym

Rozporzadzenie nie obejmuje zobowiazan ograniczajacych dealerowi mozliwos¢
sprzedawania ushug leasingowych'"”. Dotyczy to leasingu prowadzonego przez samego
dealera, poprzez firmg leasingowa powiazana z dealerem lub przez dealera jako agenta
firmy leasingowej z wyboru.

Pytanie 46: Czy dealer jest uprawniony do sprzedawania nowych pojazdow firmom
leasingowym?

Tak, dostarczanie nowych pojazdéw firmom leasingowym jest legalna czegscia
dziatalno$ci dealera, gdyz firmy leasingowe sa zwykle uwazane za uzytkownikow
ostatecznych''*.

Jednakze, dostawca stosujacy dystrybucje¢ selektywna moze uniemozliwi¢ dealerom
dostarczanie towaréw objetych umowa firmom leasingowym, gdy istnieje rzeczywiste
ryzyko, ze firma leasingowa odsprzeda te pojazdy silnikowe, podczas gdy sa one nowe.
Artykut 1 ust. 1 lit. w) stanowi wyraznie, ze umowy leasingowe, ktore wiaza sig z
przeniesieniem wtasnosci lub opcja zakupu przed wygasnigciem umowy, 1 ktore
umozliwiatyby leasingobiorcy zakupienie pojazdu od firmy leasingowej w dowolnej
chwili, w tym réwniez wtedy, gdy pojazd jest nadal nowy, w rzeczywistosci
zamienialyby firmeg leasingowa w niezaleznego sprzedawce.

Pytanie 47: Czy dostawca prowadzqcy system dystrybucji selektywnej moze zobowiqzac
firme leasingowq, ktorej dealer sprzedaje nowy pojazd, aby podpisata zobowiqzanie, ze
nie odsprzeda pojazdu, podczas gdy jest on nowy, dla zysku handlowego?

Jest legalne, gdy dostawca prowadzacy system dystrybucji selektywnej podejmuje
odpowiednie §rodki w celu zapewnienia, aby dealerzy nie sprzedawali nowych pojazdow
silnikowych niezaleznym sprzedawcom, ktorzy nie sa cztonkami tego systemu. Moze on
zatem zazada¢ od dealeréw, zeby podjgli stosowne kroki w celu uniemozliwienia
kupujacym odsprzedawania pojazdoéw, podczas gdy sa one nowe. Aby uniemozliwi¢
firmie leasingowej odsprzedanie pojazdu silnikowego, podczas gdy jest on nowy, dealer

'3 Patrz — akapit 30 preambuty oraz art. 5 ust. 2 lit. a).

"4 Patrz — art. 1 ust. 1 lit. w).
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moze zazada¢ od firmy leasingowej podpisania o$wiadczenia, ze nie odsprzeda
samochodéw, gdy sa one nowe.

Pytanie 48: Czy dostawca moze zazqdac¢ od dealera, aby ten uzyskal i dostarczyl mu
kopie kazdego porozumienia leasingowego, zanim sprzeda pojazd firmie leasingowej?

Nie. Byloby to roéwnoznaczne z posrednim ograniczaniem sprzedazy i powaznym
ograniczeniem konkurencji'”’. Ponadto, umozliwiloby to dealerowi i dostawcy uzyskanie
informacji o zasadach i warunkach umowy leasingowej i o tozsamosci leasingobiorcy.
Jednakze dostawca moze zazada¢ od dealera, aby przed dokonaniem po raz pierwszy
sprzedazy danej firmie leasingowej sprawdzit ogélne warunki stosowane przez firme
leasingowa po to, aby nie dopusci¢ do sprzedazy nieupowaznionemu sprzedawcy.

Pytanie 49: Czy firma leasingowa moze zakupi¢ nowe pojazdy od dealera, na ktore nie
znalazla jeszcze leasingobiorcy?

Tak, 1 dostawca nie moze odmowi¢ honorowania stosownych zamodwien, nawet jesli
firma leasingowa uzyje tych pojazdow do stworzenia parku samochodowego.''®
Jakiekolwiek wymaganie stawiane firmie leasingowej, aby wskazala klienta, zanim
dokona zakupu stanowiloby posrednie ograniczenie sprzedazy i byloby powaznym

ograniczeniem konkurencji''”.

5.3.2. Dystrybucja roinych marek pojazdow silnikowych przez dealera
(wielomarkowosc)

Rozporzadzenie 1400/2002 upraszcza warunki, jakie dostawca moze natozy¢ na
dealerow, ktorzy pragna przyjac¢ jedna lub wigcej dodatkowych marek (niekiedy jest to
nazywane okresleniem ,wielomarkowos$¢”). Dostawca, ktory pragnie, aby jego
porozumienia byly zwolnione na podstawie Rozporzadzenia musi pozwoli¢ kazdemu
dealerowi sprzedawa¢ pojazdy pochodzace od dostawcoéw konkurujacych. Jedynym
ograniczeniem, jakie moze on natozy¢ jest zobowiazanie dealerow do wystawiania
modeli innych dostawcow w oddzielnych miejscach tego samego salonu wystawowego.
Ponadto, jezeli dealer postanowi zatrudni¢ personel handlowy specjalny dla danej marki,
a dostawca zgodzi si¢ na to 1 pokryje wszystkie zwigzane z tym dodatkowe koszty, to
bedzie to objete Rozporzadzeniem.

Dostawca moze zastosowa¢ wobec takich dealeréw wszystkie kryteria jakosciowe, jakie
stosuje wobec dealerow jednomarkowych, w tym rowniez dotyczace dekoracji salonu
wystawowego 1 szkolenia personelu handlowego. Jednakze, jesli salon handlowy dealera
nie jest wystarczajaco duzy, aby umozliwial wystawienie wszystkich pojazdoéw lub
uzycie catej dekoracji, jaka jednomarkowy dealer zwykle musi wystawia¢ lub stosowac,
wowczas dostawca musi odpowiednio ztagodzi¢ to zobowiazanie odno$nie przestrzeni

5 Art. 4 ust. 1 lit. b).

"% Patrz — decyzja Komisji z dnia 10.10.2001 r. — DaimlerChrysler — (sprawa KONK/36.264 — Mercedes-
Benz), ustgpy 176 oraz 201 i nast.

"7 Patrz — art. 4 ust.1 lit. b).
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wymaganej do wystawiania takich pojazdéw tak, aby umozliwi¢ dealerowi wystawianie
W jego istniejacym salonie rowniez pojazdow innego producenta''®. To, czy warunki te
sa spetnione w okreslonym przypadku jest kwestia dotyczaca faktu. Porozumienia musza
przewidywa¢ prawo stron do przekazywania wszelkich sporéw w tej sprawie do

niezaleznego eksperta lub arbitra badz do sadu krajowego' .

Pytanie 50: Czy dealer moze otrzymywac wyzsze marze lub premie, jezeli sprzedaje tylko
pojazdy pochodzqce od jednego dostawcy?

Nie. Takie $rodki bylyby rownoznaczne z posrednim ograniczaniem prawa dealera do
sprzedazy marek konkurujacych i nie bylyby objete Rozporzadzeniem'?’. Dlatego
wszystkim dealerom musza by¢ oferowane rownowazne marze lub premie bez wzgledu
na to, czy sprzedaja pojazdy silnikowe tylko od jednego, czy od kilku dostawcow.

Pytanie 51: Jakiego stopnia oddzielenia moze dostawca wymagac odnosnie wystawiania
roznych marek w tym samym salonie wystawowym?

Rozporzadzenie zezwala, aby dostawcy zobowiazywali dealeréw do wystawiania
pojazdow ich marek w oddzielnym dla danej marki miejscu tego samego salonu.
Jakiekolwiek zobowiazanie do dalszego oddzielania, jak montowanie $ciany lub zastony,
badz zobowiazanie do pozostawiania odlegto$ci pomiedzy wystawami pojazdéw roznych
marek, ktora bytaby tak duza, iz uniemozliwialaby wystawianie innych marek (na
przyktad, ze wzgledu na zbyt mate rozmiary salonu) lub utrudniataby to w sposob
nieuzasadniony (na przyktad, poniewaz dostawca zazadal, aby jego pojazdy byly
wystawione wzdtuz okien salonu) nie bgdzie objete Rozporzadzeniem.

Pytanie 52: Czy dostawca moze zobowiqza¢ dealera, aby ten posiadat w swoim salonie
elementy charakterystyczne dla jego marki?

Dostawca moze zobowiazaé wszystkich swoich dealeréw do posiadania dekoracji, ktéra
promuje wizerunek marki, pod warunkiem ze nie ogranicza to sprzedazy innych marek.
Na przyklad, dostawca moze zobowiaza¢ wszystkich swoich dealerow do polozenia
luksusowej wyktadziny w tej czgsci salonu wystawowego, ktora jest wykorzystywana do
wystawiania jego marek lub postawienia zwiazanego z marka oznakowania, ktore byloby
widoczne z ulicy. Moze on réwniez zobowiaza¢ dealera, aby wystawiat jego pojazdy w
budynku o wysokiej jakosci. Dostawca nie moze jednak wymagaé¢ od dealera, ktory
zechciat przyja¢ dodatkowa marke, aby posiadat oddzielne wejscie dla klientow dla
kazdej marki. Nie moze takze wymaga¢ od dealera, ktory sprzedaje pojazdy
konkurujacej marki, aby na przyktad zmodernizowat cato$¢ wnetrza lub zewngtrzny
wyglad salonu tak, aby reprezentowatl tylko jedna marke.

"8 Patrz — akapit 27 preambuty.
9 Art. 3 ust. 6.

120" Patrz — art. 5 ust.1 lit. a) oraz art. 1 ust. 1 lit. b).
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5.3.3. Prawo do otwierania dodatkowych punktow sprzedaiy (zakaz
wklauzuli miejsca”)

Po 1 pazdziernika 2005 r. rozporzadzenie 1400/2002'*' nie obejmuje zobowiazan
uniemozliwiajacych dealerom samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw
przeznaczonych do celéw gospodarczych w ramach systeméw dystrybucji selektywnej
otwieranie dodatkowych punktow sprzedazy Iub dostawy na innych obszarach
jednolitego rynku, gdzie stosowana jest dystrybucja selektywna. Pozwala to dealerom na
wykorzystanie nowych mozliwosci gospodarczych poprzez ustanowienie fizycznej
obecnosci blizej potencjalnych klientow dalej odlegtych od pierwotnego punktu
sprzedazy, w tym réwniez klientow z innych Panstw Cztonkowskich. Ta swoboda
wzmocni konkurencje wewnatrz danej marki w calej Europie z korzys$cia dla klientow, a
ponadto pozwoli dealerom na rozszerzenie ich dzialalnosci gospodarczej i wigksze
uniezaleznienie si¢ od ich dostawcoéw. Pozwoli takze takim dealerom sta¢ si¢
ogolnoeuropejskimi dystrybutorami nowych pojazdow silnikowych.

Ograniczenia otwierania dodatkowych punktow sa jednakze objgte rozporzadzeniem
1400/2002 w odniesieniu do dealerow pojazdow silnikowych innych niz samochody
osobowe 1 lekkie pojazdy przeznaczone do celow gospodarczych, tzn. $rednich i cigzkich
samochodéw cigzarowych, autobuséw i autokarow'?>. Zaklada sie, ze wickszo$¢
kupujacych te pojazdy uzywa ich w celach komercyjnych 1 dlatego jest im tatwiej kupi¢
pojazd od dealera usytuowanego na innym obszarze jednolitego rynku i mie¢ dostgp do
korzystniejszych warunkow sprzedazy niz prywatni konsumenci.

Rozporzadzenie zezwala, aby dostawcy zakazywali dealerom w ramach systemow
dystrybucji wylacznej otwierania dodatkowych punktéw na rynkach objetych takimi
systemami. Jednakze, poniewaz tacy dealerzy moga sprzedawa¢ nowe pojazdy
wszystkim konsumentom, w tym takze nieautoryzowanym sprzedawcom, na obszarze
catego jednolitego rynku, zaktada sig, ze ci sprzedawcy beda organizowaé arbitraz
pomigdzy roéznymi rynkami i1 wykorzystywa¢ dodatkowe okazje gospodarcze, ktore
powstana na innych obszarach jednolitego rynku.

Pytanie 53: Jaki rodzaj punktow moze po 1 paZdziernika 2005 r. otwierac dealer
dziatajqcy w ramach systemu dystrybucji selektywnej objetego Rozporzqdzeniem?

Po 1 pazdziernika 2005 r. dealer dziatajacy w ramach systemu dystrybucji selektywnej
objetego Rozporzadzeniem moze otwieraé dodatkowe punkty sprzedazy lub punkty
dostaw na innych obszarach jednolitego rynku, gdzie dostawca stosuje dystrybucje
selektywna.

Punkt sprzedazy obejmuje salon handlowy oraz infrastruktur¢ niezbedna do sprzedazy
nowych pojazdéw silnikowych. Bedzie to, na przyklad, obejmowaé salon wystawowy
stuzacy do wystawiania nowych pojazdow silnikowych, niezbedne biura, personel
handlowy oraz pojazdy pokazowe. Od dealera prowadzacego punkt sprzedazy zalezy,
czy dostarcza nowe samochody do punkty sprzedazy, czy tez dostarcza je gdzie indzie;.

"2l Patrz — art. 5 ust. 2) lit. b) oraz art.12 ust. 2.

122 Patrz rowniez — odpowiedz na pytanie 16.
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Punkt dostawy jest to miejsce, w ktorych pojazdy sprzedane gdzie indziej sa wydawane
(dostarczane) konsumentowi ostatecznemu. Moze on obejmowaé niezbgdne
pomieszczenie biurowe, magazyn lub sktadowisko przeznaczone do przygotowania
samochodéw do dostawy oraz niezbedny personel wykonujacy dostawe. Dealer musi
mie¢ mozliwo$¢ potaczenia punktu dostawy z punktem sprzedazy, pod warunkiem ze
spetnia stosowne kryteria jako$ciowe dla obydwu. Zgodnie z Rozporzadzeniem dealerzy
w ramach systemu dystrybucji selektywnej powinni mie¢ mozliwos$¢ aktywnej sprzedazy
nowych pojazdow silnikowych'>. Nie mozna wigc uniemozliwiaé dealerowi stawiania
tablic reklamowych w punkcie dostawy ani udostgpniania broszur dotyczacych pojazdow
lub ustug oferowanych przez jego przedsigbiorstwo dealerskie.

Pytanie 54: Jezeli dealer dzialajqcy w systemie dystrybucji selektywnej zdecyduje sie
otworzy¢ dodatkowy punkt gdzie indziej, to jakie normy musi spetni¢ ten nowy punkt?

Bedzie on musial spelni¢ te same normy, co podobne punkty sprzedazy na terenie, na
ktéorym ma on by¢ usytuowany. Na przyktad, jezeli dealer majacy siedzibg na terenie
wiejskim postanowi otworzy¢ dodatkowe obiekty handlowe przy gléwnej ulicy duzego
miasta, to dostawca moze zobowiaza¢ go do spelnienia tych samych norm jako$ciowych
odnos$nie oznakowania 1 wystawiania pojazdow, jakie dotycza istniejacych obiektow
handlowych na tym terenie lub na podobnych terenach miejskich.

Jezeli dealer dziatajacy w jednym miejscu uzna za wlasciwe otwarcie punktu dostawy w
innym miejscu, to ten punkt dostawy bedzie musiat spetnia¢ normy jakosciowe takie, jak
inne punkty w tym lub w podobnych miejscach'®. Jednakze dostawca nie moze
wymagac¢, na przyklad, aby punkt dostawy miat taka sama liczebno$¢ personelu, jak
salon sprzedazy, gdyz stanowiloby to posrednie ograniczenie aktywnej sprzedazy i
bytoby posrednim sposobem ponownego wprowadzenia klauzuli miejsca.

Pytanie 55: Czy dealer w systemie dystrybucji selektywnej moze zamknqc pierwotny
punkt, odnosnie ktorego jest on autoryzowany przez dostawce, i zatozy¢ inny punkt w
innym miejscu?

Nie moze bez aprobaty dostawcy, ktéry nadal bedzie mdgl porozumiewac si¢ z dealerem
tam, gdzie usytuowany jest jego pierwotny punkt. W ten sposob dostawcy nowych
pojazdoéw silnikowych moga zapewni¢, aby ich sieci obejmowaly wszystkie obszary
geograficzne w obre¢bie jednolitego rynku.

Pytanie 56: Jezeli dealer w systemie dystrybucji selektywnej chce otworzy¢ dodatkowy
punkt sprzedazy lub dostawy, czy musi on uzyskac zgode dostawcy i czy bedzie musial
zawrze¢ z dostawcq dalsze porozumienie o dystrybucji odnosnie do tego punktu?

Aby by¢ objetym Rozporzadzeniem, dealer dzialajacy w ramach systemu dystrybucji
selektywnej powinien mie¢ umozliwione otwieranie dodatkowych punktéw bez
zwracania si¢ o zgodg dostawcy. A zatem, nie bedzie konieczne zawieranie zadnego
dodatkowego porozumienia. Dostawca moze jednak wymaga¢, aby dodatkowy punkt

12 Art. 4 ust. 1 lit. b) i d).

124 Patrz — akapit 29 preambuty na koncu.
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spetniatl normy jako$ciowe stosujace si¢ do punktow tego samego typu na tym samym
obszarze geograficznym.

Pytanie 57: Gdzie dealer moze zaopatrywac sie w pojazdy, ktore sprzedaje w
dodatkowym punkcie sprzedazy?

Dealer moze zaopatrywac si¢ w pojazdy do swojego dodatkowego punktu od tego
samego dostawcy (lub dostawcéw), ktory dostarcza pojazdy do jego pierwotnego
(gtownego) punktu. Oprocz tego, ma on swobode w zaopatrywaniu si¢ w pojazdy od
dowolnego innego dealera lub przedsigbiorstwa sprzedazy hurtowej danej marki w
dowolnym miejscu na obszarze jednolitego rynku.

Dostawca ten bedzie musiat poczyni¢ niezbgdne przygotowania w celu zapewnienia, aby
dealer mogt zakupywac dostateczne ilosci nowych pojazdéw silnikowych, aby zaspokoié¢
popyt zaréwno w jego pierwotnym (gtownym) punkcie oraz w dodatkowym
(dodatkowych) punkcie (punktach). Wszelkie ograniczenie dostawy bytoby
roOwnoznaczne z posrednim ograniczaniem prawa dealera do otwierania nowych punktéw
w innych miejscach jednolitego rynku. Podobnie byloby w wypadku, gdyby ceny
hurtowe lub inne bodzce finansowe zostaly uzaleznione od tego, czy pojazd jest
sprzedawany poprzez pierwotny (gtowny), czy poprzez dodatkowy punkt dealera.

5.3.4. Dostarczanie nowych pojazdow do dealera

Pytanie 58: Czy dealer w systemie dystrybucji selektywnej moze mie¢ uniemozliwione
pozyskiwanie pojazdow od innego autoryzowanego dealera tej samej marki majqcego
siedzibe w tym samym lub innym Panstwie Cztonkowskim?

Nie. Zgodnie z Rozporzadzeniem, autoryzowanym dealerom w systemie dystrybucji
selektywnej nie mozna uniemozliwia¢ dokonywania zakupow od innych autoryzowanych

dealeréw majacych swe siedziby gdziekolwiek w obrebie jednolitego rynku'>.

Pytanie 59: Czy dostawca moze ustali¢, aby pojazdy silnikowe, ktore majq by¢ sprzedane
zagranicznemu uzytkownikowi ostatecznemu lub sprzedane poprzez dodatkowy punkt
byty przedmiotem dtuzszych terminow dostaw?

Taki system ograniczatby (aktywna lub pasywna) sprzedaz uzytkownikom ostatecznym i
bylby powaznym ograniczeniem konkurencji.
5.3.5. Spory dotyczqce spraw umownych

Aby utatwi¢ szybkie rozwiazywanie wszelkich sporow, jakie moga powstawac¢ pomigdzy
stronami porozumien dystrybucyjnych, ktére moglyby utrudnia¢ skuteczna konkurencje,
porozumienia takie bgda objete zwolnieniem tylko woéwczas, jesli zapewniaja kazdej

125 Art. 4 ust. 1 lit. c).
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stronie prawo do odwotania si¢ do niezaleznego eksperta lub arbitra. Prawo to nie

narusza prawa kazdej strony do wystapienia z wnioskiem do sadu krajowego' .

Pytanie 60: W jakich okolicznosciach Rozporzqdzenie przewiduje kierowanie sporow
pomiedzy dostawcq a dealerem do eksperckiej strony trzeciej lub arbitra?

Rozporzadzenie zaktada, ze kazde porozumienie wertykalne musi przewidywac¢ dla
kazdej ze stron prawo do przekazywania sporéw dotyczacych wypelniania ich
zobowiazan umownych do niezaleznego eksperta, takiego jak mediator, lub do arbitra.
Spory takie moga odnosi¢ si¢, miedzy innymi, do zobowiazan dostarczania, ustalania i
osiagania wymagan dotyczacych zapaséOw lub uzgodnionej docelowej sprzedazy,
realizacji zobowigzania dostarczenia lub uzycia pojazdéw pokazowych, warunkéw
sprzedazy innych marek (wielomarkowosci), kwestii odnosnie tego, czy zakaz dziatania
z nieautoryzowanej siedziby ogranicza dystrybutorowi pojazdéw silnikowych innych niz
samochody osobowe lub lekkie pojazdy przeznaczone do celow gospodarczych
rozszerzenia mozliwo$é rozszerzenia swojej dzialalnosci'?’ lub, gdy przekazane jest
powiadomienie 0 rozwiazaniu porozumienia, w szczegolnosci kwestia, czy rozwiazanie

e e . . .12
porozumienia jest uzasadnione przez powody podane w wypowiedzeniu'*®,

Pytanie 61: Kto moze wystepowac w charakterze eksperckiej strony trzeciej lub arbitra i
Jjak powinna by¢ wyznaczana ekspercka strona trzecia lub arbiter?

Jako ekspercka strona trzecia lub arbiter moze by¢ wyznaczona dowolna osoba uznana
przez obydwie strony za kwalifikowana do wystgpowania w tej roli. Strony maja
swobode decydowania, w razie wystapienia takie potrzeby, kogo chca wyznaczy¢ i czy
do peienia roli eksperta lub arbitra wola wybra¢ jedna, dwie, trzy, czy wigcej 0sob.
Jednakze, Zzadna strona nie moze jednostronnie postanowié, kto bgdzie ekspertem lub
arbitrem. Na wypadek roznicy zdan strony musza zastosowac procedury wyznaczania,
zwykle stosowane w takich wypadkach, jak na przykltad wyznaczenie przez
przewodniczacego sadu albo przez przewodniczacego izby handlowej 1 przemystowe;.
Wydaje si¢ celowe, aby porozumienie wertykalne okreslato, jaki rodzaj procedury
wyznaczania strony pragna zastosowac w razie potrzeby.

5.3.6. Prawo dealera do decydowania, czy ma wykonywaé ustugi
naprawcze i przeglqdowe

W odroznieniu od rozporzadzenia 1475/95'%, nowe Rozporzadzenie nie pozwala

producentom zobowiazywaé ich dealerow do $wiadczenia ustug naprawczych i
przegladowych. Pozwala zatem dealerom specjalizowa¢ si¢ w dystrybucji pojazdéw, co
moze by¢ szczegblnie atrakcyjna opcja dla tych dealerow, ktérzy pragna sprzedawaé
nowe pojazdy pochodzace od réznych producentdow.

126 Patrz — akapit 11 preambuly i art. 3 ust. 6.

127 Patrz — akapit 18 preambuty.

128 Patrz — akapit 11 preambuty oraz art. 3 ust. 6.

12 Patrz w szczegblnosci — art. 4 ust. 1 pkt. 11 pkt. 6 oraz art. 5 ust. 1 pkt. 1 lit. a) i lit. b).
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Jezeli dealer postanowi, aby nie przeprowadza¢ napraw i przegladow samodzielnie, to
dostawca moze zazada¢ od niego, aby zlecal te uslugi innej posiadajacej autoryzacje
osobie zajmujacej si¢ naprawami, ktora nalezy do sieci tej samej marki'*’. Aby uczyni¢
to bardziej przejrzystym dla konsumentow, producent moze rowniez zazada¢ od dealera,
aby przed zawarciem umowy sprzedazy podal nazwe i adres danego autoryzowanego
warsztatu. Ponadto, gdy warsztat nie znajduje si¢ w poblizu salonu handlowego,
dostawca moze rowniez zazada¢ od dealera, aby ten méwil swoim klientom, jak daleko
znajduje si¢ on od salonu sprzedazy; jednakze, moze on to uczyni¢ tylko wéweczas, jesli
natozy podobne zobowiazanie na dealeréw, ktérych wtasne warsztaty nie znajduja si¢ w
poblizu punktéw sprzedazy.

Na podstawie umowy na podwykonanie, autoryzowany warsztat zobowiazuje si¢ do
wspotpracy w charakterze uprzywilejowanego uslugowego partnera dealera oraz do
swiadczenia wszystkich rodzajow uslug obstugi posprzedaznej klientom dealera.
Obejmuje to normalne naprawy i przeglady, lecz réwniez honorowanie gwarancji,
napraw wad fabrycznych lub bezplatny przeglad serwisowy oferowany przez producenta
poprzez autoryzowany warsztat'"'.

Pytanie 62: Czy autoryzowanemu dealerowi danej marki mozina na podstawie
Rozporzqdzenia uniemozliwi¢ bycie jednoczesnie niezaleznym warsztatem wykonujqcym
naprawy tej marki?

Nie. Jednakze, jako niezalezny warsztat moze on nie mie¢ tych samych korzys$ci, co
autoryzowany warsztat. W szczego6lno$ci zwlaszcza, moze on nie mie¢ prawa do
wynagrodzenia od dostawcy za naprawy przeprowadzane w ramach gwarancji. Oprécz
tego, moze on by¢ zmuszony do zlecania wykonywania napraw i przegladow
gwarancyjnych sprzedawanych przez siebie nowych pojazdow autoryzowanemu
warsztatowi, ktory nalezy do sieci producenta.

5.3.7. Przeniesienie/sprzeda; przedsigbiorstwa dealera Ilub majqcej
autoryzacje osoby zajmujqcej sie¢ naprawami

Aby pobudzi¢ integracje rynku i pozwoli¢ dystrybutorom lub majacym autoryzacj¢
osobom zajmujacym si¢ naprawami wykorzystywac¢ dodatkowe mozliwosci gospodarcze
oraz rozszerza¢ swoje przedsigbiorstwa 1 stawa¢ si¢ bardziej niezaleznymi,
rozporzadzenie 1400/2002 stanowi, iz nalezy pozwoli¢ im na zakup innych
przedsigbiorstw tego samego rodzaju, ktére sprzedaja i naprawiaja pojazdy silnikowe tej
samej marki. W tym celu, kazde porozumienie wertykalne pomigdzy dostawca i
dystrybutorem lub autoryzowanym warsztatem musi przewidywacé prawo tego ostatniego
do przeniesienia wszystkich swoich praw i zobowigzan na dowolne inne wybrane przez
niego przedsigbiorstwo tego samego rodzaju zajmujace si¢, odpowiednio, sprzedaza lub

naprawa pojazdow silnikowych tej samej marki w ramach systemu dystrybucji'*>.

B0 Art. 4 ust. 1 lit. g).

B! Patrz — akapit 17 preambuty.

12 Akapit 10 preambuly oraz art. 3 ust. 3.
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Pytanie 63: Czy dostawca moze uniemozliwi¢ dealerowi sprzedanie jego
przedsiebiorstwa dealerskiego innemu dealerowi w ramach tej samej sieci producenta?

Aby czerpa¢ korzysci z rozporzadzenia 1400/2002, porozumienia dystrybucyjne
dotyczace nowych pojazdéw silnikowych musza zawiera¢ klauzulg, w ktorej dostawca
zgadza si¢ na przeniesienie wlasnosci przedsigbiorstwa dealerskiego wraz ze wszystkimi
zwigzanymi z nim prawami i zobowiazaniami na innego dealera w ramach sieci
producenta'®’.

Na przyktad, wyobrazmy sobie, ze producent samochodow A posiada zgodne z
Rozporzadzeniem porozumienia dealerskie z firma Dupont w Paryzu i1 firma Smith w
Londynie. Firmy Dupont i Smith sa posiadane 1 prowadzone przez firmy, odpowiednio,
Franco S.A. i Anglo Plc. Jezeli firma Anglo chce sprzedaé firme Smith '** firmie Franco,
to ani producent A, ani importer nie moga sprzeciwi¢ si¢ tej sprzedazy'>>. W tym
przyktadzie, zarowno Franco, jak 1 Anglo sa w $wietle Rozporzadzenia uwazane za
»dystrybutorow”, gdyz sa powiazanymi przedsigbiorstwami firm Dupont i Smith.

Pytanie 64: Czy dostawca moze uniemoZzZliwi¢ dealerowi sprzedaz jego przedsiebiorstwa
dealerskiego innemu dealerowi, ktorego porozumienie jest w trakcie wypowiedzenia?

Jezeli porozumienie dystrybucyjne ma by¢ objete Rozporzadzeniem, to dostawca nie
moze uniemozliwi¢ przeniesienia przedsigbiorstwa dealerskiego, pod warunkiem zZe
dealer, ktorego porozumienie jest w trakcie wypowiedzenia spelnia wszystkie kryteria
jakosciowe dostawcy.

Pytanie 65: Czy dostawca, ktorego porozumienie dystrybucyjne jest objete
Rozporzqdzeniem moze uniemozliwi¢ dealerowi, ktorego porozumienie jest w trakcie
wypowiedzenia, przekazanie jego przedsiebiorstwa dealerskiego innemu dealerowi?

Nie. Rozporzadzenie nie obejmuje takiego ograniczenia. Jednakze, przeniesienie to nie
zmienia faktu, iz przenoszone porozumienie dealerskie wygasnie wraz z uptywem okresu
wypowiedzenia. A zatem, dealer uzyska dodatkowe przedsigbiorstwo dealerskie tylko na
ograniczony okres czasu, czyli do konca okresu wypowiedzenia.

'3 W tym réwniez autoryzowanych przez producenta dealeréw w innych Panstwach Cztonkowskich UE.

B Nie jest istotne, czy Smith jest spotka z ograniczona odpowiedzialnoscia, ktorej przenoszona jest
kontrolna czg$¢ kapitatu udzialowego, czy tez dziala ona pod prostsza postacia prawna i jest
sprzedawana jako firma wraz z catym majatkiem, prawami i zobowiazaniami.

15 Na przyklad, przez powolanie si¢ na klauzule umowy, taka jak klauzula ,,zmiany whasnosci”, ktora w

przeciwnym razie pozwalataby dostawcy na zawetowanie wszelkiego takiego przeniesienia wlasnosci.
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Pytanie 66: Czy na podstawie Rozporzqdzenia mozna uniemozliwi¢ dealerowi
przeniesienie jego przedsiebiorstwa dealerskiego na majgcq autoryzacje osobe
zajmujqcq sie naprawami?

Tak. Prawo do sprzedazy istnieje tylko w odniesieniu do przeniesien pomigdzy tego
samego rodzaju cztonkami sieci, tzn. pomig¢dzy dealerami lub pomigdzy autoryzowanymi

-1
warsztatami 36.

5.3.8. Zakonczenie porozumienia 7 dealerem

Pytanie 67: Czy Rozporzqdzenie przewiduje minimalny okres trwania porozumien
dealerskich?

Zgodnie z Rozporzadzeniem porozumienie moze by¢ zawarte na czas nieokre§lony'’ lub
okreslony'*®. Jezeli porozumienie jest zawarte na czas okreslony, to okres ten nie moze
by¢ krotszy niz piec lat. Dla celéw tego rozporzadzenia, porozumienie pigcioletnie, ktore
przewiduje prawo kazdej strony do zakonczenia porozumienia w trakcie tego okresu'”’
jest traktowane jak porozumienie na czas krétszy niz pigc lat.

Pytanie 68: Czy Rozporzqdzenie przewiduje minimalne okresy wypowiedzenia?

Strona, ktora nie chce odnowi¢ porozumienia zawartego na czas okreslony musi
powiadomi¢ druga strong o swoim zamiarze nie odnawiania porozumienia na szes$¢

miesiecy przed koncem porozumienia'*.

Strona, ktéra pragnie zakonczy¢ porozumienie zawarte na czas nieokreslony zwykle
musi powiadomi¢ o swoim zamiarze rozwiazania porozumienia z co najmniej dwuletnim
wyprzedzeniem. Jednakze, jesli dostawca na mocy prawa lub specjalnego porozumienia
jest zobowiazany do zaptaty odpowiedniego odszkodowania po rozwigzaniu umowy lub
jesli chce rozwiaza¢ porozumienie, gdy jest to niezbedne dla reorganizacji calosci lub
istotnej czg$ci jego sieci, to musi powiadomi¢ o tym z co najmniej rocznym
wyprzedzeniem.'*!

Potrzeba reorganizacji moze powsta¢ z powodu zachowania konkurentow lub z powodu
innych wydarzen gospodarczych, bez wzgledu na to, czy sa one wywolane
wewngtrznymi  decyzjami producenta, czy wplywami zewngtrznymi, na przyktad,
zamknigciem firmy zatrudniajacej duza liczbe pracownikow na danym terenie. Z uwagi
na duza roznorodno$¢ sytuacji, jakie moga wyniknaé, wymienienie wszystkich
mozliwych powoddw reorganizacji jest praktycznie niemozliwe.

3¢ Art. 3 ust. 3 oraz akapit 10 preambuty.

7" Innymi stowy, porozumienie nie okresla ustalonego terminu rozwiazania.

138 Art. 3 ust. 5.

39 Przy braku niewypehienia podstawowego zobowiazania.

140 Art. 3 ust. 5 lit. a). Skutki pominiecia powiadomienia w ten spos6b musza by¢ ocenione na podstawie
krajowego prawa.
11 Art. 3 ust. 5 lit. b).
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Kwestia czy reorganizacja sieci jest konieczna, czy nie, jest kwestia obiektywna i fakt, ze
dostawca uwaza taka reorganizacj¢ za niezbg¢dna nie rozstrzyga sprawy w przypadku
sporu. W takim wypadku, rozstrzygnigcie sprawy w odniesieniu do okoliczno$ci nalezy
do sedziego krajowego lub arbitra.

Kwestia czy objeta jest ,istotna czg$¢” sieci, czy nie, musi by¢ rozstrzygnigta
kazdorazowo w S$wietle konkretnej organizacji sieci producenta. Okreslenie ,,istotna”
dotyczy aspektu zaréwno gospodarczego, jak i geograficznego, ktéory moze by¢
ograniczony do sieci lub jej czgsci w danym Panstwie Cztonkowskim.

Pytanie 69: Czy istniejq warunki wyjgtkowe, w ktorych strona porozumienia
wertykalnego zgodnego z Rozporzqdzeniem moze rozwiqzaé to porozumienie bez
wypowiedzenia?

Jest sprawa prawa krajowego, czy strony porozumienia maja prawo do rozwigzania go w
dowolnym czasie bez okresu wypowiedzenia, gdy jedna ze stron nie wypelni jednego ze
swoich podstawowych zobowiazan. Strony musza za wspdlnym porozumieniem ustalic,
czy powdd do wezesniejszego rozwiazania jest dostateczny lub, w razie roéznicy zdan,
odwota¢ si¢ do eksperckiej strony trzeciej lub arbitra oraz/lub ztozy¢ wniosek do

odpowiedniego sadu, zaleznie od tego, jak przewiduja przepisy prawa krajowego'*%.

Pytanie 70: Czy Rozporzqdzenie zobowiqzuje dostawce do podania uzasadnionych
powodow rozwiqzania porozumienia z dealerem lub autoryzowanym warsztatem?

Aby moc by¢ objetym przez Rozporzadzenie, dostawca pragnacy rozwiazaé
porozumienie dealerskie musi poda¢ na pisSmie szczegdlowe, obiektywne i przejrzyste
powody'®. Warunek ten zostal wprowadzony po to, aby uniemozliwi¢ dostawcy
rozwiazania porozumienia dlatego, ze dystrybutor lub osoba zajmujaca si¢ naprawami
angazuje si¢ w dzialania prokonkurencyjne, takie jak aktywna lub pasywna sprzedaz
zagranicznym konsumentom, sprzedaz marek innych dostawcow lub zlecanie napraw i
przegladow.

W razie sporu, rozstrzygnigcie tego, czy podane powody uzasadniaja rozwiazanie
porozumienia dealerskiego oraz, migdzy innymi, znalezienie odpowiedniego S$rodka
zaradczego, jezeli podane powody nie uzasadniaja rozwiazania, naleze¢ bedzie do arbitra
lub sadu krajowego. Przy podejmowaniu decyzji odnosnie tego, czy powody rozwigzania
sa podstawne, arbiter lub sedzia moze mie¢ wzglad na szereg elementow, w tym samo
porozumienie dealerskie, wymagania krajowego prawa zobowiazaniowego, jak rOwniez
tekst Rozporzadzenia.

Rozporzadzenie okresla szereg rodzajow zachowania dealera, ktorych dostawca nie
moze zakaza¢. Gdyby, zamiast zakazywania takich rodzajow zachowania, dostawca
staral si¢ uniemozliwi¢ takie zachowanie lub zakonczy¢ je przez rozwiazanie
porozumienia z dealerem, to byloby to rdéwnoznaczne z powaznym posrednim
ograniczeniem konkurencji i oznaczatoby, ze porozumienie o dystrybucji nie byloby juz
objete zwolnieniem. Kwestia czy dostawca postanowitl rozwiaza¢ porozumienie z

142 Art. 3 ust. 6.

43 Art. 3 ust. 4.
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powodow podanych w powiadomieniu, czy tez, aby potozy¢ kres zachowaniu
prokonkurencyjnemu, jest kwestia, ktora moze by¢ rozstrzygnigta przez niezalezna
strong trzecia lub arbitra albo przez s¢dziego krajowego.

Pytanie 71: Czy dostawca musi podac¢ powody wydania powiadomienia, Ze umowa
zawarta na czas okreslony nie bedzie odnowiona?

Nie. Rozporzadzenie nie wymaga od dostawcy podania powodow postanowienia
nieodnawiania umowy zawartej na czas okreslony'**.

5.4. Majace autoryzacj¢ osoby zajmujace si¢ naprawami
(autoryzowane warsztaty)

Majaca autoryzacj¢ osoba zajmujaca si¢ naprawami jest zdefiniowana w art. 1 ust. 1 lit.
1) Rozporzadzenia. Jest to przedsigbiorstwo, ktore nalezy do sieci ,,oficjalnych”
dostarczycieli ustug naprawczych 1 przegladowych ustanowionej przez dostawce
(producenta pojazdow lub ich importera). Okreslenie ,,majaca autoryzacje osoba
zajmujaca si¢ naprawami’ jest okresleniem nowym, gdyz wedlug rozporzadzenia
1475/95, zardwno sprzedaz detaliczna, jaki i naprawa i przeglad byly powszechnie
wykonywane w ramach sieci dostawcoOw przez ten sam rodzaj przedsigbiorstw zwanych
,dealerami”. W odrdznieniu od tego, rozporzadzenie 1400/2002 oparte jest na innej
koncepcji: dystrybucja nowych pojazdéw silnikowych i1 §wiadczenie ustug naprawczych
1 przegladowych nie sa juz sztywno zwiazane z soba i moga by¢ wykonywane przez
odrgbne przedsigbiorstwa.

Rozporzadzenie 1400/2002 nie pozwala wigc dostawcom naklada¢ na dealeréow
zobowiazania wykonywania ustug naprawczych i przegladowych'”. Nie pozwala tez
dostawcy zobowigzywac autoryzowane warsztaty do prowadzenia dystrybucji nowych
pojazdéw silnikowych'*.

Rozporzadzenie obejmuje stosowanie przez dostawce ilosciowej dystrybucji selektywnej
lub dystrybucji wylacznej dla jego sieci autoryzowanych warsztatow do udzialu
rynkowego wynoszacego 30%'*’. W wypadku autoryzowanych sieci naprawczych, ktore
przekraczaja ten prog Rozporzadzenie obejmuje tylko jakosciowa selekcje
autoryzowanych warsztatow'*®.

'* Jednakze, w niektorych Panstwa Czlonkowskich moga istnie¢ przepisy prawa cywilnego, ktore

wymagaja podania takich powodow.

45 Patrz — art. 4 ust. 1 lit. g). Patrz rdwniez — akapit 22 preambuly, w ktorym wyjasniono wazny aspekt

bardzo powaznych ograniczen przedstawionych w art. 4 ust. 1 lit. g) i lit. h), i ktory wyraznie odnosi
si¢ do wszelkiego bezposredniego lub posredniego zobowiazania lub bodzca prowadzacego do
powiazania dziatalnodci zwiazanej ze sprzedaza z dziatalno$cia zwiazang z obsluga serwisowa lub
uzalezniajacego wykonywanie jednej z tych dziatalnosci od wykonywania drugie;j.

146 Art. 4 ust. 1 lit. h).

7 Art. 3 ust.1, 1-szy akapit.

8 Art. 3 ust. 1, 3-ci akapit.
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5.4.1. Jak zostaé autoryzowanym podmiotem wykonujqcym naprawy

Pytanie 72: Czy dostawca nowych pojazdow silnikowych musi pozwoli¢ osobie
zajmujqcej sie naprawami stac sie czlonkiem jego sieci autoryzowanych warsztatow?

W zasadzie dostawca ma wolna rek¢ w wyborze czlonkow swojej sieci. Jednakze, jezeli
dostawca chce, aby jego porozumienia byly objete Rozporzadzeniem, to odpowiedz na to
pytanie zalezy od udziatu rynkowego nalezacego do dostawcy sieci autoryzowanych
warsztatow pod wzgledem wykonywanych napraw wszystkich pojazdow silnikowych
danej marki. Jezeli ten udziat rynkowy wynosi ponizej 30%, to dostawca moze oprze¢
swoja sie¢ autoryzowanych warsztatow na ilosciowej dystrybucji selektywnej lub na
dystrybucji wylacznej 1 moze postanowi¢ nie wyznacza¢ konkretnych oséb zajmujacych
si¢ naprawami, nawet jesli spelniaja oni kryteria jakosciowe dla wyznaczenia.

Jezeli udziat rynkowy autoryzowanej sieci naprawczej danej marki wynosi powyzej
30%, to Rozporzadzenie obejmuje tylko jakosciowa dystrybucje selektywna. Jezeli
dostawca chce, aby jego porozumienia byly objete Rozporzadzeniem, to moze on wigc
tylko naklada¢ na swoje autoryzowane warsztaty tylko kryteria jakoSciowe i1 musi
pozwoli¢ wszystkim osobom zajmujacym si¢ naprawami, ktore spelniaja te kryteria
dziata¢ jako autoryzowane warsztaty, z uwzglednieniem réwniez autoryzowanych
dealeréw, ktorych umowy zostaly rozwiazane, a ktorzy chcieliby kontynuowac
dziatalno$¢ jako autoryzowane warsztaty.

Pytanie 73: Czy dostawca musi powiadomic¢ wszystkie zainteresowane osoby zajmujqce
sie naprawami, jakie sq kryteria, jesli stosuje on jakosciowq dystrybucje selektywnq?

Tak. Gdyby dostawca nie ujawnit kryteriow jakosciowych, to osoby zajmujace si¢
naprawami nie miatyby mozliwosci dowiedzie¢ sig, jak nalezy je spetni¢ 1 nie moglyby
dowie$¢, ze je spelniaja. Wydaje si¢ celowe, aby dostawcy na zadanie udostgpniali te
warunki kazdej osobie zajmujacej si¢ naprawami, lub nawet podali je do wiadomosci
publicznej, na przyktad w Internecie.

Pytanie 74: W jaki sposob dostawca, ktorego autoryzowana sie¢ naprawcza oparta jest
wyltqcznie na kryteriach jakosciowych, musi stosowac te kryteria?

Dostawca, ktory ustala kryteria jakosciowe dla swojej sieci autoryzowanych warsztatow
musi stosowac takie same kryteria w taki sam sposdb do wszystkich os6b zajmujacych
si¢ naprawami. Oznacza to w szczegdlnosci, ze:

— Z chwila, gdy dana osoba zajmujaca si¢ naprawami spetni te kryteria, musi zosta¢
przyjety jako autoryzowany warsztat. Jest jednak zasadne, aby dostawca sprawdzit,
czy osoba zajmujaca si¢ naprawami speinia te kryteria, zanim zawrze z nim
porozumienie;

— Kiryteria musza by¢ takie same dla autoryzowanych warsztatow, ktdrzy sa dealerami
sprzedajacymi nowe pojazdy silnikowe danej marki, jaki i dla tych, ktorzy nimi nie
sa. W szczegoOlnosci, dostawca musi pozwoli¢ wszystkim autoryzowanym
warsztatom honorowa¢ gwarancje, wykonywaé bezptatna obstuge serwisowa oraz
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prace zwiazane z usuwaniem wad fabrycznych w odniesieniu do wszystkich

pojazdow silnikowych danej marki sprzedawanych na terenie Wspolnego Rynku'*’

5.4.2. Brak klauzuli miejsca dla autoryzowanych warsztatow

Pytanie 75: Czy Rozporzqdzenie obejmuje ograniczenie mozliwosci autoryzowanego
warsztatu w ramach systemu dystrybucji selektywnej swobodnego decydowania o tym,
gdzie usytuowac swoj warsztat lub dodatkowy punkt (punkty)?

Nie. Takie ograniczenie nie jest objgte rozporzadzeniem. Autoryzowany warsztat musi
mie¢ wolna reke w decydowaniu o usytuowaniu swojego warsztatu oraz usytuowaniu

dodatkowego punktu, w ktorym bedzie $wiadczyt ustugi naprawcze i przegladowe'’.

5.4.3. Czesci zapasowe i majgca autoryzacje osoba zajmujgca sig
naprawami

Czytelnika odsylamy réwniez do rozdziatu 7 niniejszej broszury.

Pytanie 76: Czy dostawca pojazdow ma prawo staraé sie uniemozliwi¢ autoryzowanemu
warsztatowi zaopatrywanie sie w czesci zapasowe bezposrednio od producenta czesci?

Nie. Byloby to powaznym ograniczeniem konkurencji''.

Pytanie 77: Czy dostawca moze zobowiqzal autoryzowany warsztat do informowania
jego klientow o tym, czy uzywa oryginalnych czesci zapasowych, czy czesci zapasowych o
porownywalnej jakosci?

Poza kontekstem prac gwarancyjnych, gdzie dostawca moze domagaé si¢ stosowania
czesSci zapasowych dostarczanych przez niego, jesli dostawca naklada na osobeg
zajmujaca si¢ naprawami zobowiazanie informowania klientdw o uzywaniu oryginalnych
czgsci zapasowych lub czgéci zapasowych o poréwnywalnej jakosci, jako srodek
bezposredniego lub posredniego ograniczania prawa autoryzowanego warsztatu do
zakupu 1 uzywania takich czgsci, to jest to uwazane za ograniczenie podstawowe. W
szczegblnosci, nie moze on wykorzystywacé takiego zobowigzania do wytwarzania w
swiadomosci konsumentdw wyobrazenia, ze czg$ci te sa nizszej jako$ci w poréwnaniu
do oryginalnych czg$ci zapasowych dostarczanych przez producenta pojazdow.

149" Patrz — akapit 17 preambuty.

150 Art. 5 ust. 3.

1 Patrz — art. 4 ust. 1 lit. k).
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Pytanie 78: Czy autoryzowany warsztat moze by¢ zobowiqzywany do przeprowadzania
napraw gwarancyjnych, bezptatnego przegladu i prac zwiqzanych z usuwaniem wad
fabrycznych z uzyciem oryginalnych czesci zapasowych dostarczonych przez dostawce
pojazdow?

Tak. Artykut 4 ust. 1 lit. k) stanowi, ze dostawca pojazdow moze zastrzec, aby do
powyzszych rodzajow prac naprawczych'>? uzywane byly czesci dostarczone przez
niego. Jednakze, w wypadku normalnej naprawy i przegladu pojazdu silnikowego, ktére
nie sa $wiadczona klientowi bezptatnie (jak na przyklad przeglad samochodu po
przebiegu 30.000 km) dostawca pojazdow nie moze wymaga¢ uzywania oryginalnych
czegsci zapasowych dostarczanych przez niego, gdyz byloby to réwnoznaczne z
ograniczaniem swobody autoryzowanych warsztatow uzywania do takich ustug
przegladowych oryginalnych czg$ci zapasowych lub czgsci zapasowych o

poréwnywalnej jakosci, pochodzacych od innych dostawcow'>.

Pytanie 79: Czy dostawca moze zobowiqzac autoryzowany warsztat do wylqcznego
uzywania czesci zapasowych marki tego dostawcy?

Uklady takie, zwane zobowiazaniami niekonkurowania'>, zawarte pomiedzy
autoryzowanym warsztatem a dostawca pojazdow lub pomigdzy autoryzowanym
warsztatem a dostawca czgsci zapasowych nie bgda objgte zwolnieniem grupowym.
Jednakze, zobowiazanie do uzywania czg$ci zapasowych okreslonej marki w ilo$ci do
30%"° ogdlnych zakupéw konkurujacych czeéci zapasowych przez autoryzowany
warsztat nie jest uwazane za zakaz konkurowania i bedzie objgte Rozporza[dzeniem15 6, o
ile autoryzowany warsztat ma swobodg zakupu tych towarow od dostawcy lub z innych
zrodet wskazanych przez dostawce, dokonywanych, na przyktad, jako zakupy krzyzowe

od innych autoryzowanych dystrybutoréw lub warsztatow'>’.

Pytanie 80: Czy Rozporzqdzenie obejmuje porozumienie, w ktorym dostawca pojazdow
zobowiqzuje autoryzowany warsztat do utrzymywania czesci zapasowych do pojazdow
innych marek w odrebnych miejscach warsztatu?

Nie. Byloby to posrednim ograniczeniem prawa autoryzowanego warsztatu do naprawy
pojazdow innych marek. Takie ograniczenie nie jest objete Rozporzadzeniem'®.
Dostawca moze jednak zobowigza¢ autoryzowany warsztat do prowadzenia

uporzadkowanego systemu przechowywania czesci zapasowych.

132 Naprawa gwarancyjna oznacza wymiane uszkodzonych lub wadliwych czesci pojazdu.

'3 Patrz — art. 4 ust. 1 lit. k).

3% Patrz — artykut 1 ust. 1 lit. b) i art. 5 ust. 1 lit. a).

'35 Obliczonej na podstawie wartosci jego zakupéw konkurujacych towaréw w poprzednim roku

kalendarzowym.

156 Patrz — art. 1 ust. 1 lit. b).

57 Patrz — art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢).

%% Patrz — art. 5 ust. 1 lit. b).
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Pytanie 81: Czy dostawca pojazdow ma prawo starac sie uniemozliwi¢ autoryzowanemu
warsztatowi sprzedawanie oryginalnych czesci zapasowych niezaleznym warsztatom?

Nie. Bytoby to powaznym naruszeniem konkurencji'™.

5.4.4. Zakazy konkurowania dla autoryzowanych warsztatow

Pytanie 82: Czy Rozporzqdzenie obejmuje dostawce pojazdow, ktory uniemozliwia
autoryzowanym warsztatom naprawianie roznych marek w tym samym warsztacie?

Nie. Takie ograniczenie, bezposrednie lub posrednie, nie jest objete Rozporzadzeniem'®.

5.4.5. Przeniesienie wlasnosci autoryzowanego warsztatu

Pytanie 83: Czy majqca autoryzacje osoba zajmujqca sie naprawami ma prawo do
sprzedazy swojego warsztatu przedsiebiorstwu dealerskiemu / dystrybucyjnemu?

Aby porozumienie pomigdzy dostawca a dystrybutorem lub autoryzowanym warsztatem
moglto by¢ objete Rozporzadzeniem, musi ono przewidywac prawo dystrybutora lub
osoby zajmujacej si¢ naprawami do przeniesienia wszystkich jego praw i zobowiazan na
dowolne inne przedsigbiorstwo tego samego typu wybrane przez bylego dystrybutora lub
osobg zajmujaca si¢ naprawami, ktore sprzedaje lub naprawia t¢ sama marke pojazdow

silnikowych w ramach systemu dystrybucji'®'.

Majaca autoryzacje osoba zajmujaca si¢ naprawami ma zatem swobodg sprzedazy
swojego warsztatu innemu autoryzowanemu warsztatowi tej samej marki'®%. Jednakze,
dostawca nie musi pozwoli¢ majacej autoryzacj¢ osobie zajmujacej si¢ naprawami na
sprzedaz jego warsztatu dealerowi, gdyz dealer nie jest przedsigbiorstwem fego samego
typu. Jesli jednak dealer, ktoremu osoba zajmujaca si¢ naprawami zamierza sprzedad
swoj autoryzowany warsztat jest rowniez autoryzowanym warsztatem danej marki, to
dostawca nie moze sprzeciwic sig sprzedazy.

5.5. Niezalezne podmioty na rynku czesci i akcesoriow

Jednym z gltownych celéw rozporzadzenia 1400/2002 jest stworzenie warunkow dla
skutecznej konkurencji na rynkach napraw i przegladéw pojazdow silnikowych oraz
umozliwienie wszystkim podmiotom dzialajacym na tych rynkach, w tym rowniez
niezaleznym warsztatom, oferowania ustug o wysokiej jakosci. Skuteczna konkurencja
lezy w interesie konsumentéw i pozwala im wybiera¢ pomigdzy alternatywnymi
dostawcami ustug naprawczych i przegladowych, w tym réwniez tymi, ktorzy sa

159" Patrz — art. 4 ust. 1 lit. i).

10 Art. 5 ust. 1 lit. b).

11 Art. 3 ust. 3 i akapit 10 preambuty.

162 Art. 3 ust. 3.
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autoryzowani przez producenta pojazdéw oraz tymi, ktoérzy naleza do niezaleznego
sektora.

5.5.1. Dostep do informacji technicznych

Aby konkurencja mogta by¢ skuteczna, wszystkie niezalezne podmioty zajmujace si¢
naprawami i1 przegladami musza mie¢ dostgp do tych samych informacji technicznych,
szkolen, narzedzi 1 sprzgtu, co autoryzowane warsztaty. Podejscie przyjete w
rozporzadzeniu 1400/2002' jest szersze niz w rozporzadzeniu 1475/95'°* pod
wzgledem zaréwno podmiotdéw, ktore sa uprawnione do posiadania dostgpu, jak i
pozycji, do ktorych nalezy udzieli¢ dostgpu.

Dostep musi by¢ udzielony w sposob niedyskryminujacy'®, szybki i proporcjonalny oraz
uwzgledniajacy potrzeby danego niezaleznego podmiotu; musi by¢ réwniez udzielony w
uzytecznej formie.

Odmowienie dostgpu do informacji objetych prawem wtasnosci intelektualnej lub
stanowiacych know-how w sytuacjach, kiedy taka odmowa bylaby réwnoznaczna z
wykorzystywaniem dominujacej pozycji zgodnie z art. 82, bedzie traktowane jako
naduzycie.

Pytanie 84: Kto zgodnie z Rozporzqdzeniem jest kwalifikowany jako niezalezny podmiot?

W art. 4 ust.2 Rozporzadzenia podany jest niewyczerpujacy wykaz podmiotdéw, ktore
nalezy traktowa¢ jako ,niezalezne podmioty”. Ogoélnie ujmujac, do celéw
Rozporzadzenia, niezaleznym podmiotem jest przedsigbiorstwo'®®, ktére bezposrednio
lub posrednio wykonuja naprawy i przeglady pojazdéw silnikowych'®’. Do niezaleznych
podmiotdw bezposrednio wykonujacych naprawy i przeglady zaliczane sa niezalezne
osoby zajmujace si¢ naprawami (na przyktad, warsztaty blacharsko-lakiernicze,
niezalezni mechanicy, sieci napraw doraznych), podmioty $wiadczace ustugi pomocy
drogowej oraz kluby automobilowe. Do tych, ktére sa uwazane za posrednio wykonujace
naprawy 1 przeglady zalicza si¢ wydawcéw informacji technicznych, dystrybutoréw
cze$ci zapasowych, producentéw sprze¢tu i narzedzi naprawczych oraz podmioty
swiadczace ustugi testowania lub oferujace szkolenia dla 0s6b wykonujacych naprawy,
poniewaz utatwiajq one ich pracg.

163 Patrz - art. 4 ust. 2.

1% Patrz - art. 6 ust. 1 pkt 12 rozporzadzenia 1475/95.

1% Nie moze by¢ zadnej dyskryminacji miedzy niezaleznymi i autoryzowanymi warsztatami .

166 pod okresleniem »przedsigbiorstwo” moze miesci¢ si¢ osoba fizyczna, spotka cywilna, stowarzyszenie
lub firma.

"7 Nie dotyczy to, na przyktad, ekspertow zajmujacych si¢ analiza wypadkéw drogowych Iub
producentow, ktdrzy pragna produkowaé czgsci zapasowe.
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Pytanie 85: Kto ma udziela¢ dostepu do informacji technicznych?

Obowiazkiem dostawcy nowych pojazdow silnikowych'®® jest poczynienie niezbednych
przygotowan dla zapewnienia niezaleznym podmiotom wymagany dostep do informacji
technicznych. Obowiazek ten begdzie jednakze spetniony, jesli dostawca przekaze
odpowiedzialno$¢ za udzielenie takiego dostgpu przedsigbiorstwu, ktoremu dystrybutor
powierzyt dystrybucje informacji technicznych, na przyktad krajowemu dystrybutorowi
danej marki pojazdow.

Pytanie 86: Do jakiego rodzaju informacji technicznych powinien miec¢ dostep niezalezny
podmiot?

Niezalezne podmioty musza mie¢ dostgp do tych samych informacji technicznych, co
autoryzowane warsztaty. Obejmuje to wszystkie informacje niezbedne do wykonywania
napraw i przegladow'®, w tym niezbedne do dostepu i obstugi elektronicznych
systeméw pokladowych, w tym systemoéw diagnostycznych. Obejmuje to informacje
ujete w naturalnej postaci jezykowej'"’, jak rowniez dane elektroniczne. Jezeli producent
udziela pomocy technicznej swoim autoryzowanym warsztatom za posrednictwem
telefonicznej lub internetowej linii pomocy, to niezalezne podmioty réwniez musza
otrzymywac taka pomoc.

Pytanie 87: Do jakiego rodzaju narzedzi i sprzetu powinny miec¢ dostep niezalezne
podmioty?

Niezalezne podmioty musza mie¢ dostgp do takich samych narzedzi, co autoryzowane
warsztaty. Obejmuje to narzgdzia r¢ezne i1 mechaniczne, narz¢dzia programowe i
sprzetowe'’', sprzet diagnostyczny oraz inne urzadzenia wymagane do wykonywania
uslug naprawczych 1 przegladowych. Gdy dostawca wydzierzawia narzedzia
autoryzowanym warsztatom, to takie samo udogodnienie musi by¢ rdwniez udost¢pnione
niezaleznym podmiotom.

Pytanie 88: Czy niezalezny podmiot ma prawo do otrzymywania szkolenia?

Niezalezne podmioty musza mie¢ dostep do takiego samego szkolenia potrzebnego do
wykonywania ustug naprawczych i przegladowych, co autoryzowane warsztaty.

18 Patrz — art. 4 ust. 2, 1-szy akapit.

1% Dostep dotyczy tylko informacji potrzebnych do wykonywania czynnoscia zwiazanych z naprawa i
przegladem. A zatem, nie musi zosta¢ udzielony dostgp do szkolenia dotyczacego, na przyktad,
zarzadzania warsztatem lub prowadzenia systemu ksiggowego.

170 W postaci drukowanej, w formie zapisu glosu, badZ utrzymywane w postaci elektronicznej.

"l 'W tym sprzet i oprogramowanie potrzebne do komunikowania si¢ i przeprogramowywania systemow

poktadowych.
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Pytanie 89: Czy dostawca moze pobierac optate za informacje techniczne, narzedzia lub
szkolenie?

Tak. Lecz cena nie powinna by¢ wyzsza niz zadana od autoryzowanych warsztatow.
Jezeli dany artykut jest dostarczany bezptatnie autoryzowanym warsztatom, to powinien
by¢ rowniez dostarczany bezplatnie niezaleznym podmiotom.

Pytanie 90: Czy dostawca moze Zqdac¢ od niezaleznego podmiotu oplaty za duzy pakiet
informacji, podczas gdy potrzebuje on tylko informacji niezbednych do konkretnego
zadania?

Nie'”?. Cena Zadana za informacje powinna uwzgledniaé zastosowanie, do jakiego
niezalezny podmiot zamierza wykorzystaé te informacje'” i nie powinna byé na tyle
wysoka, aby zniechecata do dostgpu do nich. Pomimo, iz informacje zwykle bywaja
udostgpniane autoryzowanym warsztatom w postaci duzego pakietu, to niezalezne
podmioty musza mie¢ mozliwos¢ zakupu mniejszych pakietdow lub pojedynczych
pozycji. Jezeli, na przyklad, osoba zajmujaca si¢ naprawami pragnie obstugiwaé
konkretny model, to nie powinien by¢ zmuszony ptaci¢ za informacje dotyczace obstugi
catego asortymentu. Podobnie, jesli podmiot wykonujacy ,,naprawy dorazne” chce znaé
prawidtowe ci$nienie w oponach dla catego asortymentu pojazdow, to nie powinien by¢
obligowany do zakupu informacji, ktére nie dotycza opon.

Pytanie 91: Jak szybko niezalezny podmiot ma prawo uzyskiwaé informacje?

Informacje musza by¢ dostarczane niezaleznym podmiotom tak szybko, jak szybko sa
udostepniane autoryzowanym warsztatom' . A zatem, nie jest dopuszczalne, aby
dostawcy przekazywali informacje niezaleznym podmiotom dopiero po dostarczeniu ich
autoryzowanym warsztatom. Aby osiagna¢ ten cel, dostawcy musza poczyni¢ niezbgdne
przygotowania w zakresie infrastruktury i personelu. Gdy informacje zostaly juz
przekazane wszystkim autoryzowanym warsztatom, to musza one zosta¢ udostgpnione na
zadanie niezaleznym podmiotom wystarczajaco szybko, aby umozliwi¢ im wykonanie
napraw dla klienta bez niepotrzebnego opo6znienia. Gdy informacje techniczne sa
wspolnie dostarczane autoryzowanym warsztatom za posrednictwem indywidualnych
laczy danych z typu niestosowanych powszechnie przez niezalezne podmioty, to musza
one zosta¢ udostgpnione na zadanie niezaleznym podmiotom za posrednictwem innych
szybkich §rodkéw komunikacji elektronicznej, jak poczta elektroniczna lub pobranie ze
strony internetowe;.

Informacje dotyczace nowych modeli powinny by¢ udostgpniane niezaleznym
podmiotom w tym samym czasie, w ktorym sa udost¢pniane majacym autoryzacj¢
osobom zajmujacym si¢ naprawami.

172 Art. 4 ust. 2 i akapit 26 preambuty.
' Akapit 26 preambuty.

174 Akapit 26 preambutly.
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Pytanie 92: Czy wydawcy informacji technicznych mogq rozpowszechnia¢ informacje
techniczne, ktore otrzymali od dostawcy pojazdow silnikowych?

Wydawcy informacji technicznych zwykle zbieraja informacje od réznych dostawcow i
publikuja je w znormalizowanym formacie, z ktérego niezalezne warsztaty moga z
fatwoscia skorzysta¢, upraszczajac tym samym dostep do tych informacji. Jest to
szczegllnie wazne dla malych niezaleznych podmiotow, ktore naprawiaja pojazdy
pochodzace od roznych producentéw, i dla ktoérych bezposredni dostgp do roznych
systeméw producentdw pojazdow mogiby by¢ zbyt trudny lub skomplikowany.

Pytanie 93: Czy na podstawie Rozporzqdzenia moze niezalezny dystrybutor czesci
zapasowych zwroci¢ sie do producenta o udzielenie mu prawa do odsprzedazy
informacji?

Podobnie, jak wydawcy informacji technicznych, niezalezni sprzedawcy czgsci
zapasowych sa uprawnieni do dostgpu do informacji technicznych na ich wlasny uzytek;
innymi stowy, w celu umozliwienia im sprzedazy cz¢sci zapasowych w sposéb sprawny i
poprawny. Bez takiego dostgpu nie byliby oni w stanie na biezaco informowa¢ swoich
klientéw — warsztaty - o tym, jakie czg$ci zapasowe sa potrzebne do konkretnego
zadania.

Gdyby informacje takie nie byly dostepne w punkcie sprzedazy, to niezalezne osoby
zajmujace si¢ naprawami musiatyby otrzymaé je poézniej od dostawcy pojazdow
silnikowych. Byloby to znacznie bardziej czasochtonne i skomplikowane i stawiatoby
niezalezne osoby zajmujace si¢ naprawami w niekorzystnej pozycji konkurencyjnej w
porownaniu do autoryzowanych warsztatow, ktore otrzymuja zarowno czgs$ci zapasowe,
jak 1 informacje techniczne z tego samego zrodla. Gdyby dostawca odmowit udzielenia
niezaleznym dystrybutorom czgsci zapasowych prawa do odsprzedazy informacji
technicznych, uniemozliwitoby to skuteczna konkurencj¢ pomigdzy niezaleznymi i
majacymi autoryzacj¢ osobami zajmujacymi si¢ naprawami i byloby réwnoznaczne z
powaznym posrednim ograniczeniem konkurencji'”.

Pytanie 94: Czy istniejq wyjatkowe okolicznosci, w ktorych dostawca moze odmowic
udzielenia dostepu do informacji technicznych?

Jako wyjatek od ogdlnej zasady, Rozporzadzenie stwierdza'’®, ze jest zasadne i shuszne
odmowienie przez dostawce dostepu do informacji technicznych, jesli moglyby one
postuzy¢ stronie trzeciej do roztaczenia poktadowych urzadzen zabezpieczajacych przed
kradzieza, rozkalibrowania urzadzen elektronicznych'”” lub do nieuprawnionej
manipulacji urzadzeniami, ktére, na przyktad, ograniczaja predkos¢ pojazdu.

Jednakze oczywistym jest, ze wiele niezaleznych podmiotéw bedzie regularnie spotykac
si¢ z sytuacjami, w ktérych dostgp do tego rodzaju informacji bedzie im niezbedny do
wykonania ich zadaf. Na przyktad, podmioty zajmujace si¢ pomoca drogowa'”® musza

173 Art. 4 ust. 2 Rozporzadzenia.
176" Patrz — akapit 26 preambutly.
"7 Powszechnie jest to okreslane mianem ,,przestrajanie chipow”.

'8 Jak na przyklad kluby automobilowe.
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mie¢ umozliwione wykonywanie swoich zadan bez niepotrzebnego utrudnienia.
Informacje udostgpnione Komisji pokazuja, ze duzy odsetek wezwan dotyczy
konsumentow, ktorzy nie potrafia uruchomi¢ swojego pojazdu, pomimo ze maja przy
sobie kluczyk zaptonu. Inny czgsty problem dotyczy konsumentdéw, ktorzy zamkneli
pojazd zostawiajac klucze w srodku. Oczywiscie, w takich sytuacjach jest niezbg¢dne, aby
podmioty zajmujace si¢ pomoca drogowa mogly posiada¢ informacje niezbedne do
wykonania czynnos$ci potrzebnych do tego, aby konsument mogt z powrotem zasias¢ za
kierownica swojego pojazdu, nawet jesli pojazd ten jest wyposazony w elektroniczne
urzadzenie zabezpieczajace przed kradzieza. Podobnie, niezalezne osoby zajmujace si¢
naprawami moga réwniez napotka¢ sytuacje, w ktoérych nie sa w stanie wykonac
przegladu pojazdu bez dostepu do tego typu informacji. Jednym z przyktadow moze by¢
sytuacja, w ktorej wyjecie akumulatora lub jakiego$ elementu elektronicznego podczas
rutynowego przegladu powoduje zalaczenie urzadzenia przeznaczonego do
unieruchomienia pojazdu w razie kradziezy.

Wyjatek ten powinien wigc by¢ wasko interpretowany i1 dostawcy moga odmawiaé
udostepnienia informacji dotyczacych tego typu urzadzen jedynie wowczas, jezeli nie ma
innych mniej restrykcyjnych $rodkéw dla osiagnigcia zabezpieczenia przed kradzieza,
rozkalibrowaniem lub nieuprawniona manipulacja. Jedna z mniej restrykcyjnych metod
mogloby by¢ zabezpieczenia urzadzenia ograniczajacego predkos¢ za pomoca odrgbnych
kodéw dostepu lub szyfrowania, ktéore moglyby uniemozliwi¢ wszelka modyfikacje
danego standardowego sprzetu lub oprogramowania, lecz umozliwialyby niezaleznej
osobie zajmujacej si¢ naprawami instalowanie uaktualnien programowych podczas prac
naprawczych i przegladowych.

Jesli chodzi o zabezpieczenie przed kradzieza, to oczywiste jest, ze informacje te
moglyby by¢ udostepniane podmiotom zajmujacym si¢ pomoca drogowa i niezaleznym
osobom z zajmujacym si¢ naprawami i moglyby by¢ wykorzystane jedynie przez kogos,
kto mialby roéwniez kluczyk zaptonowy konsumenta. Alternatywnym bezpiecznym
sposobem przekazywania informacji potrzebnych do przegladu lub naprawy pojazdu
silnikowego mogtoby by¢ rowniez uzycie tacza danych zgodnego z wymaganiami normy
ISO DIS 15764 dotyczacej zabezpieczenia laczy danych lub tzw. technik
programowania przesytlowego” (,,pass-through-programming techniques”), za pomoca
ktorych pojazd zostaje potaczony bezposrednio z producentem pojazdu, ktory
przeprowadza przeprogramowanie pojazdu silnikowego.

5.5.2. Relacje pomiedzy niezalenymi i majqcymi autoryzacje osobami
zajmujgcymi si¢ naprawami

Niezalezna osoba zajmujaca si¢ naprawami, wedtug definicji podanej w art. 1 ust. 1 lit.
m) Rozporzadzenia, jest to niezalezny podmiot $wiadczacy ushugi naprawcze lub
przegladowe w odniesieniu do pojazdow danej marki nie bedac wyznaczonym przez
producenta pojazdow tejze marki. Niezalezne osoby zajmujace si¢ naprawami wnosza
zdrowa konkurencj¢ do autoryzowanej sieci naprawczej. Warsztat moze dziata¢ jako
niezalezna osoba zajmujaca si¢ naprawami w stosunku do niektérych marek oraz jako
majaca autoryzacje osoba zajmujaca si¢ naprawami w odniesieniu do innych. Niezalezny
warsztat moze by¢ réwniez autoryzowanym dystrybutorem (tj. ,,dealerem”) w stosunku
do jednej lub wigcej marek nowych pojazdéw silnikowych.
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6. DEFINICJA RYNKU I OBLICZANIE UDZIALOW RYNKOWYCH

6.1. Zasady definicji rynku

Prawidlowe okreslenie rynku wtasciwego rodzi powazne problemy i moze ewoluowac z
czasem, migdzy innymi, w wyniku nowych mozliwosci, jakie otwiera Rozporzadzenie.
Porozumienia wertykalne w sektorze pojazdow silnikowych odnosza si¢ do licznych i
bardzo réznorodnych produktow. W rezultacie, pomimo tego, ze Rozporzadzenie odnosi
si¢ do konkretnego sektora, to jednak nie ustala rynku produktow ani granic
geograficznych rynkow, do ktérych ma zastosowanie. W odniesieniu do definicji rynku,
Komisja kieruje si¢ podejsciem okreslonym w swoim obwieszczeniu dotyczacym tego
tematu'”’. Bierze ona takze pod uwage poprzednie decyzje, ktore doktadnie okreslaty
rynki whasciwe'™ z zastrzezeniem oceny zmian, jakie mogly nastapié¢ od czasu decyzji
oraz z uwzglednieniem poziomu obrotdow handlowych, przy ktorych w decyzji
zdefiniowano rynek'®'. Rowniez wytyczne Komisji w sprawie ograniczen wertykalnych
wyjasniaja niektore kwestie, jakie moga wynikna¢ w odniesieniu do porozumien
wertykalnych'®?.

Ponizej zilustrowano kilka ustalonych w tych obwieszczeniach zasad, ktéore moga
postuzy¢ jako wskazéwka co do sposobu, w jaki nalezy definiowa¢ rynki zgodnie z
Rozporzadzeniem. Ilustracja ta podana zostata dla wygody czytelnika i nie zast¢puje ona
tych obwieszczen, ani nie przesadza o sposobie, w jaki Komisja moze definiowa¢ rynki
w konkretnym przypadku.

(1) Rozporzadzenie zaleca, aby do celow definicji rynku substytucyjnos¢ produktow
byta oceniania z punktu widzenia kupujacego'®’. Tak wiasnie czyni podana w
obwieszczeniu definicja rynku, ktora ktadzie nacisk na substytucj¢ popytowa w
odpowiedzi, migdzy innymi, na niewielkie, lecz stale wzrosty cen. Ocena
substytucji popytowej pociaga za soba okreslenie asortymentu produktow lub
obszarow geograficznych, ktore sa postrzegane przez kupujacego jako substytuty,

179 . . ... . .. , . , ,
7  Obwieszczenie Komisji w sprawie definicji rynku whasciwego do celéow wspdlnotowego prawa

konkurencji, Dz.U. C 372,z 9.12.1997, s.5.

'8 Na przyklad, w decyzji Komisji z dnia 14.03.2000 r. w sprawie nr KONK/M.1672 — Volvo/Scania
(Dz.U. L 143, z 29.5.2001, s. 74), dokonany zostat dalszy podzial samochodéw cigzarowych na
segment pojazdow przeznaczonych do pracy lekkiej (ponizej 5 ton), $redniej (od 5 do 16 ton) i
cigzkiej (powyzej 16 ton), a rynki zostaty okreslone jako krajowe. Wykaz decyzji przyjetych przez
Komisj¢ w zastosowaniu zasad konkurencji WE znalez¢ mozna pod adresem:
http://europa.eu.int/comm/competition/index_en.html

"8I Wynika stad, ze definicja whasciwego rynku produktow i geograficznego w decyzji oceniajacej, na

przyklad, fuzje pomiedzy producentami czgsci samochodowych moze nie zawsze by¢ odpowiednia
dla ustalenia wiasciwego rynku produktow dotknigtego przez porozumienie o dystrybucji i
serwisowaniu, ktore dotyczy tego samego komponentu uzywanego jako czg$¢ zapasowa wraz ze
wszystkimi innymi czg§ciami zapasowymi, ktore sa niezbgdne do $wiadczenia ustug naprawczych.

82 Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, sekcja V, ustepy 88-99.

183 Art. 8 ust. 1 lit. a), b) i ¢).
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(2)

€)

a takze oceng zakresu, w jakim popyt moglby reagowac na niewielkie, lecz state
wzrosty cen wynoszace, powiedzmy, 5-10% ",

Zgodnie z rozrdznieniem, ktére Rozporzadzenie wprowadza jako ogolna zasade,
nalezy oddzielnie bada¢ dzialalno$¢ zwiazana ze sprzedaza nowych pojazdéw
silnikowych oraz dziatalno§¢ zwiazana ze sprzedaza czesci zapasowych i
$wiadczeniem ustug naprawczych i przegladowych'®. W wypadku czesci
zapasowych, istnienie faktycznych substytutow w zakresie potrzeb rynkowych

wymaga dokfadnej oceny. W niektorych wypadkach moga istnieé¢ substytuty'°, a

w innych nie'®’.

Musi by¢ wzigty pod uwage poziom obrotow handlowych, przy ktorym zostaje
zawarte porozumienie po to, aby oceni¢ substytucyjnos¢, a stad oceni¢ rynki
dotknicte'®®. Nie mozna wykluczy¢, na przyklad, ze ta sama czes¢ zapasowa
nalezy do réznych rynkow wtasciwych, w zaleznosci od etapu tancucha produkcji
lub dystrybucji, na ktorym zawarte jest porozumienie, np. pierwsza dostawa loco

fabryka, sprzedaz hurtowa lub detaliczna'™.

184

185

186

187

188

189

Maty, lecz znaczacy i nie przejsciowy wzrost cen sprzedazy, ,,test SSNIP”. Do celéw definicji rynku,
obwieszczenie Komisji uprzywilejowuje substytucyjno$¢ popytowa w stosunku do substytucyjnosci
podazowe;j.

Jednolite rynki, ktore obejmowalyby wspodlnie pojazdy silnikowe i1 czgSci zapasowe moga byc
definiowane przy uwzglednieniu, migdzy innymi, zywotnosci pojazdu silnikowego, a takze preferencji
i zachowania si¢ uzytkownikow pod wzglgdem zakupow, patrz — obwieszczenie w sprawie definicji
rynku, ust. 56. W praktyce, kwestia pozostajaca do rozstrzygnigcia jest to, czy znaczaca czg$¢
kupujacych dokonuje wyboru przy uwzglednieniu kosztow utrzymania pojazdu, czy nie. W
zachowaniu si¢ kupujacych moga istnie¢ znaczne réznice, na przyktad, pomigdzy kupujacymi
samochody cigzarowe, ktorzy kupuja i eksploatuja park samochodowy biorac pod uwage koszty
utrzymania w chwili zakupu pojazdu (np. w wypadku uméw pakietowych na zakup i uzywanie
samochodow cigzarowych, ktore sa fakturowane wedlug ceny za kilometr), a kupujacymi
indywidualne pojazdy.

Na przyktad, produkty uzywane w nieskomplikowanych czynno$ciach naprawczych Ilub
przegladowych. W wypadku akumulatoréw, na przyktad, szereg alternatywnych typow istniejacych na
rynku moze by¢ bezpiecznie instalowanych w okre§lonym modelu samochodu.

W wypadku wielu czeséci zapasowych specyficznych dla marki, z uwagi na to, Ze moga nie istnie¢
fatwo dostgpne alternatywne Zrodla zaopatrzenia na rynku, samochody konsumentoéw ostatecznych nie
moga by¢ naprawione przy uzyciu innej czgsci zapasowej. Przy braku substytutow, czesci zapasowe
do okreslonej marki moga wigc by¢ zdefiniowane jako wlasciwy rynek produktow dotknigty przez
porozumienie pomig¢dzy dostawca a jego autoryzowang siecia naprawcza.

Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, ustgpy 91-94.

Porozumienia o dostawie lub sprzedazy hurtowej dotyczace komponentdw lub czgsci zapasowych
moga by¢ zawierane pomigdzy stronami, ktorych zakres dzialania obejmuje wszystkie lub kilka
Panstw Cztonkowskich, co prowadzi do stosownego zdefiniowania rynkoéw geograficznych (patrz, na
przyktad — decyzja Komisji z dnia 25.1.2002 r. w sprawie nr KONK/M.2696 -
TMD/MENETA/MAST, w ktorej Komisja byla zdania, ze wlasciwy rynek geograficzny dla produkcji
podktadek antywibracyjnych do tarczy hamulcowych samochodow jest co najmniej ogdlnounijny).
Porozumienia wertykalne zawarte dalej, na etapie dystrybucji, moga zawezi¢ definicje rynkow.
Porozumienia zawarte tuz przed etapem sprzedazy detalicznej moga zwykle obejmowac¢ kupujacych,
dla ktérych odpowiednie jest krajowe lub regionalne okreslenie rynku wiasciwego.
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()

(6)

W wypadku dystrybucji towarow finalnych, takich jak pojazdy silnikowe, lub
$wiadczenia ustug naprawczych i przegladowych dla konsumentow ostatecznych,
0 tym co jest substytucyjne z punktu widzenia kupujacych dziatajacych jako
sprzedawcy detaliczni, takich jak, na przyktad, autoryzowani dystrybutorzy lub
warsztaty, ktorzy sa czlonkami systemu dystrybucyjnego, decyduja zwykle
preferencje uzytkownikow ostatecznych. Jezeli r6ézne pojazdy silnikowe nie sa
substytucyjne dla uzytkownikéw ostatecznych, to beda one uwazane za
niesubstytucyjne dla dystrybutorow, ktorzy prowadza ich sprzedaz detaliczng'™".
Jednakze, w wypadku produktu posredniego, ktory nie jest rozpoznawalny w
wyrobie finalnym, preferencje uzytkownikéw ostatecznych nie beda miec
wigkszego wplywu na preferencje kupujacego, na przykltad producenta
pojazdow'".

Oceny wymaga istnienie tancucha substytucji pomig¢dzy produktami, ktére nie sa
bezposrednio substytucyjne. Jezeli nie ma dobrze ugruntowanego precedensu dla
definicji rynku wilasciwego, to mozliwe tancuchy substytucji sa szczegélnie
istotne i wymagaja zbadania dla roznych asortymentoéw pojazdow silnikowych'?.

Co sig tyczy obslugi posprzedaznej i czesci zapasowych, to porozumienie
wertykalne pomigdzy dostawca pojazdow silnikowych a jego firmowa siecia
autoryzowanych warsztatow czgsto obejmuje pakiet towardw umownych, a takze
obsluge, wsparcie oraz udzielenie licencji na prawa do wtasnosci intelektualne;.
Otrzymanie takiego pakietu w polaczeniu ze znacznymi inwestycjami
specyficznymi dla marki pozwala autoryzowanej sieci na $wiadczenie ustug
naprawczych pojazdow danej marki. W takich wypadkach dostawca oblicza
swoje udzialy rynkowe na podstawie wartos$ci zarowno towarow, w szczegdlnosci
czesci zapasowych, ktore dostarcza do swojej sieci, to jest na rynku pomigdzy
dostawcami a osobami zajmujacymi si¢ naprawami, oraz swoich ustug, ktore
Swiadczy sie¢, to jest na rynku dalej, pomigdzy osobami zajmujacymi si¢
naprawami a uzytkownikami ostatecznymi' .

190

191

192

193

Na przyklad, dwa rézne pojazdy silnikowe, powiedzmy, lekki pojazd przeznaczony do celow
gospodarczych i luksusowa limuzyna nie bedg traktowane jako substytucyjne dla kupujacego, jesli nie
sa substytucyjne dla konsumenta ostatecznego, bez wzgledu na to, ze obydwa z nich moga by¢
kupowane do sprzedazy przez tego samego dystrybutora.

Na przyktad, komponent, ktory ma by¢ zamontowany w pojezdzie moze prowadzi¢ do zdefiniowania
rynku produktow wedtug preferencji producenta pojazdu. Porozumienie wertykalne zawarte pomigdzy
tym ostatnim a dostawca komponentu moze wptynaé na hipotetyczny rynek, powiedzmy ,,uktadow
wtrysku oleju napgdowego do pojazdow lekkich, w tym samochodéw osobowych i lekkich pojazdow
przeznaczonych do celéw gospodarczych” (patrz, na przyklad - decyzja Komisji z dnia 11.7.1996 w
sprawie nr [V/M.768 — Lucas/Varity).

Obwieszczenie w sprawie definicji rynku, ust. 57. Na przyktad, biorac pod uwagg trzy kategorie (np.
segmenty) pojazdow A, B i C, z ktorych A jest traktowany jako substytucyjny z B, lecz nie z C, ale B
jest traktowany jako substytucyjny z C, wlasciwy rynek produktéw moze obejmowaé pojazdy
kategorii A, B i C tacznie. Pomimo braku bezposredniej substytucyjnosci pomigdzy skrajnymi
kategoriami A 1 C, ich substytucyjnos¢ ze swoim ,sasiadem”, kategoria B, moze dostatecznie
ogranicza¢ konkurencyjne zachowanie dostawcow A i C.

Akapit 7 preambuty. Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, ust. 95.
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6.2. Przyklady definicji rynkow i obliczania udzialow rynkowych

Artykul 8

Obliczanie udziatu rynkowego

Udziaty rynkowe, przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu, oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

a)

b)

w przypadku dystrybucji nowych pojazdow silnikowych na podstawie wolumenu towarow
objetych umowa 1 towaré6w im odpowiadajacych, sprzedanych przez dostawcg, wraz z
jakimikolwiek innymi towarami, sprzedanymi przez dostawce, ktore z punktu widzenia
nabywcy postrzegane sa jako zamienne lub substytucyjne, z uwagi na cechy produktu, ceng i
zamierzone zastosowanie;

w przypadku dystrybucji czgsci zapasowych, na podstawie wartosci towarow objetych umowa i
innych towarow sprzedanych przez dostawcg, wraz z jakimikolwiek innymi towarami,
sprzedanymi przez dostawce, ktore z punktu widzenia nabywcy postrzegane sa jako zamienne
lub substytucyjne, z uwagi na cechy produktow, ich ceny i zamierzone przeznaczenie;

w przypadku $wiadczenia ustug naprawczych i przegladowych na podstawie wartosci ustug
objetych umowa, sprzedawanych przez uczestnikéw sieci dystrybucyjnej dostawcy, wraz z
jakimikolwiek innymi ustugami, sprzedanymi przez tych uczestnikow, ktore z punktu widzenia
nabywcy postrzegane sa jako zamienne lub substytucyjne, z uwagi na ich cechy, ceny i
zamierzone przeznaczenie.

Jesli dane dotyczace wolumenu sprzedazy, wymagane do tych obliczen sa niedostgpne, dane
dotyczace wartosci sprzedazy moga by¢ wykorzystane lub na odwrot. W przypadku gdy takie
informacje nie sa dostgpne, oszacowania na podstawie innych wiarygodnych informacji rynkowych
moga by¢ wykorzystane. Dla celow art. 3 ust. 2, do obliczenia udzialu rynkowego stosuje si¢
wolumen lub odpowiednio warto$¢ zakupdéw rynkowych, albo ich oszacowanie.

Artykut 1
Definicje

Pojecia ,,przedsigbiorstwo”, ,,dostawca”, ,nabywca”, ,dystrybutor” i ,o0soba zajmujaca si¢
naprawami” obejmuja odpowiednie ich przedsigbiorstwa powigzane.

,Przedsigbiorstwami powiazanymi” sa:

a)

b)

c)

d)

e)

przedsigbiorstwa, w ktorych strona porozumienia, bezposrednio lub posrednio:
(i) ma prawo do korzystania z ponad potowy praw gtosu, lub

(i) ma prawo do powotania wigcej niz potowy czlonkéw Rady nadzorczej, zarzadu lub
organow prawnie reprezentujacych przedsigbiorstwo, lub

(iii) ma prawo zarzadzania sprawami przedsigbiorstwa;

przedsigbiorstwa, ktore bezposrednio lub posrednio posiadaja, wobec strony porozumienia,
prawa lub uprawnienia wymienione w lit. a);

przedsigbiorstwa, w ktorych przedsigbiorstwo, okreslone w lit. b) posiada, bezposrednio lub
posrednio, prawa lub uprawnienia wymienione w lit. a);

przedsigbiorstwa, w ktorych strona porozumienia wraz z jednym lub wigcej przedsigbiorstwami,
okreslonymi w lit. a), b) lub c) lub, w ktoérych dwa lub wigcej z tych ostatnich przedsigbiorstw
wspolnie posiadaja prawa, lub uprawnienia wymienione w lit. a);

przedsigbiorstwa, w ktorych prawa lub uprawnienia wymienione w lit. a) sa wspolnie posiadane
przez:

(i) strony porozumienia lub ich odpowiednie przedsigbiorstwa powiazane, okreslone w lit. a)-
d), lub

(i1) jedna lub wigcej ze stron porozumienia albo jedno lub wigcej z ich przedsigbiorstw
powiazanych, okreslonych w lit. a)-d) oraz jedna lub wigcej stron trzecich.
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Do celow zastosowania Rozporzadzenia, udzialty w rynku wiasciwym sa to udziaty
posiadane przez dostawceg, wyjawszy porozumienia zawierajace zobowiazania do
wylacznej dostawy'™!, do ktorych odnosza si¢ udziaty rynkowe nabywcy. Okreslenia
,dostawca” i ,,nabywca” w rozumieniu Rozporzadzenia nie sa ograniczone do osoby
prawnej, ktora jest strona porozumienia. Obejmuja one rowniez inne potaczone firmy,
ktére wspolnie tworza przedsigbiorstwo w rozumieniu art. 81 ust. 1. W rezultacie,
obliczenie udziatéw rynkowych dotyczacych porozumienia zawartego przez jedna
marke, stanowiaca odrgbna osobg prawna, do celow Rozporzadzenia, polega na
zsumowaniu sprzedazy na rynku wlasciwym innych marek, ktore wchodza w zakres tego
samego przedsigbiorstwa, w tym rowniez jego potaczonych przedsigbiorstw.

Obliczenie udzialéw rynkowych moze by¢ zilustrowane czterema typowymi, chod
hipotetycznymi przyktadami. Ilustracja ta podana jest dla wygody czytelnika i nie
przesadza o tym, w jaki sposob Komisja zdefiniowataby rynki w konkretnym przypadku.

Przyktad a): Obliczenie udziatow rynkowych dla okreslonego modelu samochodu, gdy
istnieje tancuch substytucji pomiedzy kandydujqcymi rynkami produktow

Pewien dostawca jest zainteresowany odniesieniem sukcesu w jego rodzimym Panstwie
Czlonkowskim przez jego nowy model samochodu skierowany do konsumentow
miejskich (segment C zgodnie, na przyklad, z klasyfikacja stosowana przez Komisj¢ w
jej przedstawianych dwa razy do roku sprawozdaniach na temat cen samochodoéw lub
podobnymi klasyfikacjami stosowanymi w badaniach przemystowych). Dotychczasowe
decyzje Komisji nie zdefiniowaly precyzyjnie rynku (rynkéw) samochodéw
osobowych'®’. Dostawca pragnie zanalizowaé, czy posiadany przez ten model wysoki
udziat rynkowy w poréwnaniu do konkurujacych modeli, ktore odnosza si¢ do tego
samego segmentu, wywiera jaki$ skutek na objgcie Rozporzadzeniem jego porozumien
dystrybucyjnych. Zat6zmy, ze skoro dystrybutorzy dokonuja zakupow w skali krajowe;,
pomigdzy Panstwami Czlonkowskimi wystgpuja duze roznice pod wzgledem cen i
penetracji rynku i handel rownolegly jest drobny, rynki detaliczne zwykle uznawane sa
za krajowe.

Podstawowy model samochodu jest sprzedawany za 15 000 Euro, lecz dodatkowe opcje
moga podnies¢ ceng o 33%, do 20 000 Euro, na poziom cenowy podobny do cen

19 Patrz — definicja w art. 1 ust. 1 lit. e).
15 Samochody osobowe mozna podzieli¢ na rézne podsegmenty wedlug obiektywnych czynnikow,
takich jak moc, nadwozie i cena. Zadna dotychczasowa decyzja Komisji nie zdefiniowata precyzyjnie
rynku wiasciwego dla sprzedazy samochodéw osobowych zgodnie z art. 81 lub zgodnie z
rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 4064/89 z dnia 21 grudnia 1989 r. w sprawie kontroli koncentracji
przedsigbiorstw (Dz.U. L 395, z 30.12.1989; wersja poprawiona Dz.U. L 257, z 21.9.1990, s. 13). W
odniesieniu do fuzji pomigdzy producentami samochoddw, nawet przy najwe¢zszych definicjach rynku
bioracych pod uwage przemyslowa klasyfikacje réznych samochodéw w réznych segmentach,
precyzyjna definicja nie zmienita oceny sprawy. Dla zastosowania art. 81, bliskie naruszenia
dotyczace ograniczen konkurencji przez przedmiot, znaczne wedtug alternatywnych definicji rynku,
oraz precyzyjna definicja pozostaly otwarte. W sprawie fuzji - patrz, na przyktad, sprawy: M.416
BMW/Rover, M.741 Ford/Mazda, M.1204 DaimlerBenz/Chrysler, M. 1283, Volkswagen/Rolls
Royce, M.1326 Toyota/Daihatsu, M.1416 Hyundai/Kia, M.1452 Ford/Volvo, M.1847 GM/Saab,
M.1998 Ford/Land-Rover, M.2832 General Motors/Daewoo. Zadna z tych koncentracji nie wywotata
obaw na podstawie najwegzszych mozliwych definicji rynku. W sprawie zastosowania art. 81 - patrz,
na przyktad: Volkswagen I (1998 r.) i IT (2001 r.), Opel (2000 r.), DaimlerChrysler (2001 r.).
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sprzedazy podstawowych modeli segmentu wyzszej klasy D. Badania rynkowe pokazuja,
ze podobne zachodzenie na siebie cen istnieje w przypadku nizszego segmentu B. W
takich sytuacjach tancuch substytucji pomigdzy trzema kandydujacymi rynkami
produktéw moze uzasadnia¢ ustanowienie jednego wiasciwego rynku produktéw
obejmujacego wszystkie trzy segmenty, jezeli moze by¢ ustanowiona dostateczna
substytucja pomigdzy segmentami'*®. Dostawca oblicza wiec swoj udziat rynkowy na
podstawie liczby wszystkich swoich modeli samochodéw odnoszacych si¢ do
segmentow B, C i D dostarczonych do jego sieci dystrybucyjnej i sprzedanych na
wlasciwym rynku geograficznym, to jest w Panstwie Cztonkowskim, podzielonej przez
0go6lna liczbg sprzedanych na tym rynku modeli odnoszacych si¢ do segmentéw B, C i D.

Przyktad b): Porozumienia dystrybucyjne dotyczqce detalicznych cen samochodow
osobowych pomiedzy producentem pojazdow a jego sieciq autoryzowanych
dystrybutorow

Dostawca samochodéw osobowych sprzedaje swoj asortyment produktéw poprzez sie¢
autoryzowanych dystrybutorow w 15 Panstwach Cztonkowskich Unii Europejskiej
zgodnie z systemem iloSciowej dystrybucji selektywnej. System taki jest objgty
Rozporzadzeniem, jesli dostawca posiada mniej niz 40% udziatu w rynkach wiasciwych,
na ktére maja wplyw porozumienia dystrybucyjne. Stosownie do wytycznych Komisji w
sprawie ograniczen wertykalnych oraz jej poprzednich decyzji, sprzedaz detaliczna
samochodéw jest zwykle uwazana za odrebna od produkecji i sprzedazy hurtowej'’.
Skoro, jak si¢ obecnie wydaje, dystrybutorzy w rzeczywistosci dokonuja zakupow w
skali krajowej, istnieja duze roznice pod wzgledem cen i1 penetracji rynku pomigdzy
Panstwami Cztonkowskimi i handel réwnolegtly jest drobny, rynki detaliczne uwazane sa
za krajowe. Asortyment produktow obejmuje kilka modeli samochodéw, ktére sa
kupowane gléwnie przez konsumentow, ktérych indywidualne preferencje odno$nie
okre§lonego typu samochodu decyduja o preferencjach dystrybutora™®. Modele
samochodéw sprzedawane przez sie¢ sa zaklasyfikowane do segmentéw B, C i D.

Dostawca oblicza zatem swoj udziat rynkowy (udziatly rynkowe) w poprzednim roku
kalendarzowym dla kazdego z tych trzech ,kandydujacych” rynkéw produktow w
oparciu, na przyktad, o publiczne dane dotyczace rejestracji samochodow w kazdym

1% Pprzykladowa segmentacja zbadana przez Komisje jest nastepujaca: A: mini-samochody (np. Smart), B:
male samochody (Fiat Punto), C: $rednie samochody (VW Golf), D: duze samochody (Volvo S-70), E:
samochody prestizowe (Audi A6), F: samochody luksusowe (Mercedes Klasy S), S: samochody
sportowe (Ferrari), M: Samochody wielorakiego przeznaczenia (lub MPV-VAN, Renault Espace), J:
samochody sportowo-terenowe (w tym z napgdem na cztery kota, Suzuki Vitara). Patrz — sprawy:
M.416 BMW/Rover i M.1452 Ford/Volvo. Gdy istnieje tancuch substytucji, kilka sposrod tych
segmentow mozna zgrupowaé w oddzielne rynki produktéw tak, aby bylo mniej rynkow wiasciwych
niz segmentow. Jest jednak watpliwe, czy taki tancuch substytucji mogltby zostaé rozszerzony tak, aby
objat wszystkie segmenty.

7 Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych, ustepy 91-92. Patrz, na przyktad, odnosnie dystrybucji
— sprawy: M.182 Inchape/IEP, M.1592 Toyota Motor/Toyota Denmark, M.1036
Chrysler/Dystrybutorzy (Beneluks, Niemcy), M.1761 Toyota Motor/Toyota France.

8 Patrz powyzej - sekcja 6.1, punkt 4.
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Panstwie Cztonkowskim. Obliczenie obejmuje rowniez sprzedaz detaliczna dokonana

przez dostawce poprzez bezposrednio prowadzone punkty sprzedazy'”’.

Jezeli taczna sprzedaz wszystkich marek odnoszacych si¢ do tego samego dostawcy
wynosi mniej niz 40% w kazdym z kandydujacych rynkéw produktow B, C 1 D i dla
kazdego Panstwa Cztonkowskiego, to porozumienia spetniaja ogdlny warunek okreslony
w art. 3 ust. 1 Rozporzadzenia®®. Jezeli w jednym lub kilku Panstwach Cztonkowskich
prog ten jest przekroczony w jednym kandydujacym rynku, to kwestia, czy tancuch
substytucji moze prowadzi¢ do okreslenia szerszego rynku produktéw obejmujacego te
trzy kandydujace rynki produktow wymaga zbadania.

Przyktad c): Porozumienia serwisowe pomiedzy producentem pojazdow a jego sieciq
autoryzowanych warsztatow

Producent samochodéw osobowych organizuje dla swojej marki sie¢ autoryzowanych
warsztatow, ktorym powierza honorowanie swojej gwarancji. Producent dostarcza
rowniez do sieci czg$ci zapasowe 1 daje cztonkom sieci dostgp do logistyki tancucha sieci
zaopatrzeniowej, oprogramowania oraz innych wytworéw, ktore sa chronione prawami
wlasnosci intelektualnej. Czlonkowie systemu maja prawo postugiwacé si¢ mianem
autoryzowanych warsztatow dla tej marki 1 uzywania firmowego znaku handlowego w
swoich warsztatach i w reklamach. Autoryzowane warsztaty musza dokonaé¢ znacznych
specyficznych dla marki inwestycji, ktore dadza im mozliwo§¢ $wiadczenia catego
zakresu ustug naprawczych i przegladowych dla wszystkich pojazdow tej marki.
Poniewaz zaopatrzenie sieci jest zorganizowane w skali krajowej i1 cztonkowie sieci
moga i dokonuja zakupéw na podobnych warunkach handlowych w takiej wtasnie skali,
uwaza si¢, ze rynek krajowy jest rynkiem geograficznym objgtym wplywem
porozumienia.

Dostarczanie czgs$ci zapasowych oraz §wiadczenie ustug naprawczych i1 przegladowych
jest uwazane za odrebne od rynkowej sprzedazy nowych pojazdéw, o ktérych mowa".
Zatdézmy, ze badania rynku wskazuja w tym przyktadzie, iz, cho¢ inne osoby zajmujace
si¢ naprawami rzeczywiscie serwisuja samochody danej marki, ktére maja pewien wiek,
lub prowadza nieskomplikowane czynno$ci zwigzane z przegladami lub naprawami, np.
uktadu wydechowego, akumulatoréw, opon, to tylko autoryzowana sie¢ potrafi i
faktycznie zapewnia obsluge wigkszo$ci samochodow tej marki eksploatowanych na
kazdym rynku geograficznym. Jezeli wilasdciciele samochodow nie uwazaja
specyficznych dla marki ustlug naprawczych za substytucyjne z niespecyficznymi dla
marki uslugami naprawczymi, 1 jezeli wiele specyficznych dla marki czgsci zapasowych

199 Art. 8 ust. 2 lit. b).
20 W tym przykladzie wysokie udzialy rynkowe dla samochodéw sportowych posiadane przez inng
marke bedaca pod kontrolg tego samego przedsigbiorstwa beda nieistotne, jezeli samochody takie nie
zostaty ujete w tym samym rynku wlasciwym, na ktéry maja wptyw porozumienia dystrybucyjne. Tak
samo byloby w przypadku, gdyby wysokie udzialy rynkowe byly posiadane w innych Panstwa
Cztonkowskich, ktore nie wchodza w sktad rynku wlasciwego objetego wplywem porozumienia, badz
dotyczyly produktow, ktore nie konkuruja z samochodami osobowymi, czy to objgtych
Rozporzadzeniem, jak np. autobusy, czy tez nieobjetych, jak np. motocykle.

21 patrz powyzej - sekcja 6.1, pkt 4, np. samochody, o ktérych mowa, sa glownie kupowane przez
konsumentow ostatecznych, maja $rednia uzyteczna zywotno$¢ 12 lat i zmieniaja wlasciciela
kilkakrotnie. Koszty obstugi nie maja duzego wptywu na wybor pomigdzy konkurujacymi pojazdami.
Patrz rowniez - sprawa M.416 BMW/Rover.
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nie jest substytucyjnych z niespecyficznymi dla marki cze$ciami zapasowymi dla potrzeb
$wiadczenia tych ustug, to taczna warto$¢ rynku autoryzowanej sieci jest warto$cia ustug
$wiadczonych dla pojazdéw danej marki na krajowym rynku w poprzedzajacym roku,
lub jej szacunkach®®*.

W tej sytuacji dostawca powinien obliczy¢ swoj udziat rynkowy (udzialy rynkowe) na
krajowym rynku (rynkach) na podstawie warto$ci ustug naprawczych i przegladowych
$wiadczonych przez sie¢ oraz na podstawie warto$ci czgsci zapasowych, z ktorych
niektére sa swoiste dla marki, ktore sprzedaje do swojej sieci’. Czesci zapasowe
dostarczane bez zysku dla potrzeb honorowania zobowiazan prawnych wynikajacych z
gwarancji nie sa uj¢te w obliczeniu. W tym przykladzie jest prawdopodobne, ze udziat
(udziaty) rynkowy dostawcy i jego sieci beda powyzej progu 30% ustalonego w art. 3
ust. 1 Rozporzadzenia dla tych czeéci zapasowych montowanych w jego asortymencie
produktéw, ktore nie sa substytucyjne z czg¢sciami zapasowymi od innych marek, oraz dla
tych ushug naprawczych §wiadczonych przez autoryzowana sie¢, ktére nie sa dostarczane
przez niezalezne osoby zajmujace si¢ naprawami. Bedzie to zaleze¢ od penetracji rynku
przez niezaleznych dostawcow specyficznych dla marki oryginalnych czg$ci zapasowych
oraz czgsci o porownywalnej jakos$ci.

Przyktad d): Obliczenie udziatow rynkowych dla koncesjonowanej sieci niezaleznych
warsztatow

Dostawca, ktory nie produkuje pojazdow silnikowych organizuje sie¢ warsztatow w
postaci systemu dystrybucji wylacznej, to znaczy systemu, w ktorym kazdemu
warsztatowi przydzielone sa wylaczne obszary geograficzne. Stosuje on takze
jakosciowe normy w odniesieniu do $wiadczenia ustug naprawczych i pozwala sieci na
korzystanie z praw do wiasnosci intelektualnej oraz dostarcza im pomoc techniczng i
handlowa dla tworzenia i utrzymywania charakterystycznego wizerunku marki. Ponadto,
dostarcza on bezposrednio czg$ci zapasowe 1 ustanawia normy dla czgéci, ktore maja by¢
uzywane przez sie¢ w $wiadczonych przez nig ustugach naprawczych i przegladowych.
Sie¢ $wiadczy tylko ustugi nieskomplikowane ustugi naprawcze i przegladowe dla
wszystkich marek pojazdow silnikowych. Poniewaz zaopatrzenie sieci jest
zorganizowane w skali krajowej i cztlonkowie sieci moga i faktycznie dokonuja zakupow
na podobnych warunkach handlowych w takiej wilasnie skali, krajowy rynek jest
uwazany za rynek geograficzny objety wplywem porozumienia.

Rozporzadzenie obejmuje porozumienia wprowadzajace sie¢, jezeli udziatl rynkowy
dostawcy nie przekracza 30% na Zzadnym z rynkoéw produktow lub ustug, ktérych to
porozumienie dotyczy. Sie¢ nie $wiadczy uslug specyficznych dla marki i konsumenci
maja, w stosunku do zakresu ustug oferowanych przez sie¢, mozliwos¢ wyboru
pomigdzy alternatywnymi dostawcami stosownej ustugi, jak np. sieci naprawcze
producenta samochodow, inne sieci napraw doraznych, indywidualne niezalezne
warsztaty. Ogolny warunek ustanowiony w art. 3 ust. 1 Rozporzadzenia jest wigc
spetniony, jesli konkurenci §wiadcza 70% lub wigcej ustug na wiasciwych rynkach ustug
naprawczych 1 przegladowych dla wszystkich samochodéw osobowych w tym Panstwie
Czlonkowskim oraz jezeli, dla kazdej kategorii czgsci zapasowych, warto$¢ czgsci

22 Patrz - sekcja 6.1, punkt 2 powyzej oraz art. 8 ust. 1, ostatni akapit. Szacunek wartosci $wiadczonych
ushug moga by¢ obliczony na podstawie parku pojazdéw eksploatowanego na okreslonym obszarze.

20 Patrz —art. 8 ust. 1, w szczegdlnosci lit. b) i ¢) oraz sekcja 6.1, punkt 2.
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zapasowych, ktore dostawca sprzedaje do sieci wynosi 30% lub mniej wartosci zakupow
czesci zapasowych uzytych w takich naprawach na rynku w catosci.
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7. DYSTRYBUCJA I DOSTEP DO CZESCI ZAPASOWYCH

Rozporzadzenie 1400/2002 dazy do zapewnienia konkurencji na rynku czgsci
zapasowych. W tym celu wymienia ono szereg ograniczen podstawowych i nie zezwala
dostawcom, w szczegdlnosci producentom pojazdoéw i ich importerom, na ograniczanie
prawa ich dystrybutoréw i1 autoryzowanych warsztatow do otrzymywania oryginalnych
czesci zapasowych oraz czgs$ci zapasowych o porownywalnej jako$ci od wybranego
przez nich dowolnego trzeciego przedsigbiorstwa i uzywania ich do napraw i przegladow
pojazdéw silnikowych®™. Producenci pojazdéw nie moga tez ograniczaé prawa
producentéw czesci zapasowych do sprzedawania oryginalnych czgsci zapasowych lub
czgsci zapasowych o poréwnywalnej jako$ci autoryzowanym lub niezaleznym
warsztatom>”. Ponadto, Rozporzadzenie 1400/2002 nie zezwala dostawcom na
ograniczanie prawa ich dystrybutoréw i autoryzowanych warsztatow do sprzedawania
czesci zapasowych niezaleznym osobom zajmujacym si¢ naprawami, ktore uzywaja je do
napraw i przegladow pojazdow silnikowych™.

Aby poprawi¢ warunki skutecznej konkurencji, Rozporzadzenie 1400/2002 wprowadza
nowy termin ,,oryginalna cze$¢ zapasowa™’. Sa to czeéci zapasowe o tej samej jakosci,
co komponenty uzyte do montazu nowego pojazdu silnikowego. Oryginalne czgsci
zapasowe moga by¢ produkowane przez producenta pojazdu, lecz wigkszo$¢ z nich jest
produkowana przez producentéw czesci na podstawie porozumien o dostawie zawartych
z producentem pojazdow. Sa one produkowane zgodnie ze specyfikacjami i normami
produkcyjnymi dostarczonymi przez producenta pojazdow i1 w wielu wypadkach sa one
wytwarzane na tej samej linii produkcyjnej, co komponenty uzywane do montazu
pojazdu silnikowego.

Stowo ,,dostarczonymi” oznacza, ze te specyfikacje i normy produkcyjne sa zastosowane
przez danego producenta czesci zapasowych za zgoda producenta pojazdow w tym celu,
aby w jego pojazdach instalowane byly cze$ci odpowiadajace tymze specyfikacjom i
normom. Jednakze nie jest niezbedne, aby producent pojazdow opracowywal te
specyfikacje i normy; moga one by¢ roéwniez wynikiem wspdlnego programu
rozwojowego lub moga nawet by¢ opracowane wylacznie przez producenta
komponentow lub czgs$ci zapasowych. W tym ostatnim wypadku specyfikacje 1 normy
produkcyjne sa uznawane za dostarczone producentowi czgs$ci zapasowych za zgoda
producenta pojazdoéw i producent czgsci zapasowych moze stosowaé je do produkcji
oryginalnych cze$ci zapasowych. Na podstawie rozporzadzenia 1400/2002 nie jest
rowniez konieczne, aby producent pojazdéw wyraznie udzielil pozwolenia producentowi
czegsci, ktory wytwarza komponenty, na uzywanie tych specyfikacji i norm do produkc;ji i
dystrybucji oryginalnych cze$ci zapasowych: fakt, ze normy te sa dostepne dla
producenta czesci zapasowych pozwala mu réwniez uzywa¢ ich do produkcji
oryginalnych czg$ci zapasowych, ktére nie sa dostarczane do producenta pojazdow, lecz

204 Art. 4 ust. 1 lit. k).

25 Art. 4 ust. 1 1it. ).

26 Art. 4 ust. 1 lit. i) wyjasnia to dla systemow selektywnej dystrybucji czesci zapasowych; w systemie
wylacznej dystrybucji wynika to z art. 4 ust.1 lit. b) ppkt i), ktory zabrania dostawcy wykorzystywania
dystrybucji wytacznej do ograniczania sprzedazy pasywnej do klienta dowolnego typu.

27 Patrz — definicja w art. 1 ust. 1 lit. t).
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zamiast tego sa sprzedawane bezposrednio dystrybutorom czes$ci zapasowych lub

208
warsztatom™ .

Poniewaz prawie we wszystkich przypadkach ten sam producent czg$ci wytwarza
zarbwno komponenty, jak i czesci zapasowe do pojazdu uzywajac tych samych
specyfikacji 1 norm produkcyjnych, dane czesci zapasowe sa oczywiscie ,,oryginalne”.
Jednakze w pewnych szczegdlnych wypadkach producenci maja porozumienia o
dostawie z producentami czgsci, ktorzy produkuja i dostarczaja tylko czgséci zapasowe do
pojazdu, a nie wytwarzaja komponentéw do niego. Jezeli te czg$ci sa wykonywane
wedtug dostarczonych przez producenta specyfikacji i norm produkcyjnych, ktore sa
takie same, jak uzywane do produkcji komponentow, to sa one rowniez ,,oryginalnymi
czgsciami zapasowymi’”.

,Oryginalne czg$ci zapasowe™ nalezy odrézni¢ od ,,czgsci zapasowych o poréwnywalnej
jakosci™”. Czesci o porownywalnej jakosci doréwnuja jako$cia komponentom uzytym
do montazu danego pojazdu, lecz nie sa produkowane wedlug specyfikacji i norm
produkcyjnych dostarczonych przez producenta. Oznacza to, ze czg$ci te sa takiej samej
lub nawet wyzszej jakos$ci, lecz moga, na przyktad, by¢ wykonane z innego materiatu lub
by¢ pomalowane na inny kolor.

Pytanie 95: Czy akcesoria sq czesciami zapasowymi?

Z art. 1 ust. 1 lit. s) wynika, ze wyroby, ktore nie sa niezbedne do uzywania danego
pojazdu silnikowego, takie jak radioodbiornik lub odtwarzacz CD, zestaw
glosnomowiacy do telefonu komoérkowego, system nawigacyjny lub poétka na bagaz,
ktére zwykle okreslane sa jako akcesoria, nie sg uwazane za cz¢$ci zapasowe. Jednakze,
jezeli wyroby takie sa zainstalowane w linii produkcyjnej w nowym pojezdzie lub
zintegrowane z innymi czg$ciami ukladow pojazdu, wowczas staja si¢ one
komponentami tego pojazdu i czg$ci potrzebne do naprawy lub wymiany tych wyrobow
sa czeSciami zapasowymi (np. przyrzady sterujace systemu hi-fi wbudowane w
kierownic¢ pojazdu). Klimatyzacja lub urzadzenia stluzace do regulacji temperatury,
ktore sa zainstalowane w samochodzie cigzarowym lub autobusie albo system alarmowy
lub system hi-fi zainstalowany w samochodzie po opuszczeniu przez niego linii
produkcyjnej producenta pojazdu musza wige by¢ uwazane za akcesoria.

Rozporzadzenie 1400/2002 nie stosuje si¢ do dystrybucji, napraw i przegladow
akcesoriow. Ich dystrybucja moze wchodzi¢ w zakres rozporzadzenia 2790/1999.
Pytanie 96: Czy smary lub inne plyny sq czesciami zapasowymi, a jesli tak, to jakie sq
tego skutki?

Prosimy odwota¢ si¢ do pytania 2.

2% Tstotnie, wszelkie ograniczenie tej mozliwosci stanowitoby ograniczenie podstawowe zgodnie z art. 4
ust. 1 lit. k).

29 Patrz — definicja w art. 1 ust. 1 lit. u).
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Pytanie 97: Co to sq ,,oryginalne czesci zapasowe”?

Istnieja trzy kategorie .,oryginalnych cze$ci zapasowych”.

Pierwsza kategoria oryginalnych cze$ci zapasowych obejmuje czgsci, ktore sa

produkowane przez producenta pojazdow. Do tych oryginalnych czgsci zapasowych
stosuja sig nastepujace zasady:

producent pojazdéw moze wymagaé, aby jego autoryzowane warsztaty uzywatly
oryginalnych czgs$ci zapasowych tej kategorii do napraw wykonywanych w ramach

gwarancji, bezplatnej obstugi i usuwania wad fabrycznych pojazdu®'’;

producent pojazdow nie moze ogranicza¢ prawa swoich dystrybutorow do dalszej
aktywnej lub pasywnej sprzedazy czesci tej kategorii, zaleznie od okolicznosci,
niezaleznym osobom zajmujacym si¢ naprawami, ktore uzywaja ich do napraw i
przegladow pojazdéw silnikowych®''; w tym wzgledzie jest nieistotne, czy te osoby
zajmujace si¢ naprawami wykorzystuja je w swoich warsztatach, czy do §wiadczenia
ustug pomocy drogowe;.

Druga kategoria ,,oryginalnych czes$ci zapasowych” odnosi si¢ do czesci, ktore sa

dostarczane przez producenta czgsci zapasowych producentowi pojazdéw, ktéry dalej
sprzedaje je swoim dystrybutorom. To tych oryginalnych czg$ci zapasowych stosuja si¢
nastgpujace zasady:

producentowi czesci zapasowych nie mozna ogranicza¢ prawa do zamieszczania jego
znaku handlowego lub firmowego w sposob skuteczny i1 tatwo widoczny na tych
cze$ciach®'?. Prawo to obejmuje réwniez prawo do umieszczania znaku handlowego
lub firmowego na opakowaniu oraz na wszelkim dotaczonym dokumencie;

producent pojazdu moze réwniez umieszcza¢ swoj znak handlowy lub firmowy na
tych cze$ciach;

producentowi czg$ci zapasowych nie mozna ogranicza¢ prawa do dostarczania tych
czesci  zapasowych  jakiemukolwiek  autoryzowanemu lub  niezaleznemu
dystrybutorowi czgsci zapasowych lub jakiemukolwiek autoryzowanemu lub
niezaleznemu warsztatowi’ >, za$ autoryzowanemu warsztatowi nie mozna ograniczaé

. - . 214
prawa do uzywania tych czgsci™

producent pojazdow moze wymagaé od autoryzowanych warsztatow, aby uzywaty

oryginalnych czgs$ci zapasowych tej kategorii do napraw wykonywanych w ramach

gwarancji, bezplatnej obstugi i usuwania wad fabrycznych pojazdu®"’;

210
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214
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Patrz - art. 4 ust. 1 lit. k).
Patrz - art. 4 ust. 1 lit. 1) lub ust. 1 lit. b) ppkt 1).
Patrz - art. 4 ust. 1 lit. 1).
Patrz - art. 4 ust. 1 lit. j).
Patrz - art. 4 ust. 1 lit. k).

Patrz - art. 4 ust. 1 lit. k).
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— producent pojazdu nie moze ogranicza¢ prawa swoich dystrybutorow do dalszej
aktywnej lub pasywnej sprzedazy czesci tej kategorii, zaleznie od okolicznosci,
niezaleznym warsztatom, ktére uzywaja ich do napraw i1 przegladow pojazdoéw
silnikowych?'®; w tym wzgledzie jest nieistotne, czy te osoby zajmujace sig
naprawami wykorzystuja je w swoich warsztatach, czy do §wiadczenia ustug pomocy
drogowe;j.

Trzecia kategoria ,,oryginalnych czg$ci zapasowych” obejmuje te czgsci, ktore nie sa
dostarczane do wlasciwego producenta pojazdéw, lecz tym niemniej sa produkowane
wedhug specyfikacji 1 norm produkcyjnych dostarczonych przez niego. Producent czgsci
zapasowych dostarcza te czgsci do niezaleznych dystrybutorow czg$ci zapasowych lub
bezposrednio do warsztatow. To tej kategorii oryginalnych czgsci zapasowych stosuja si¢
nastepujace zasady:

— producentowi cze$ci zapasowych nie mozna ogranicza¢ prawa do zamieszczania jego
znaku handlowego lub firmowego w sposob skuteczny i1 tatwo widoczny na tych
czgsciach. Obejmuje to réwniez prawo do umieszczania znaku handlowego lub

. 21
firmowego na opakowaniu®'’;

— producentowi czgsci zapasowych nie mozna ogranicza¢ prawa do dostarczania tych
czgsci  zapasowych  jakiemukolwiek  autoryzowanemu lub  niezaleznemu
dystrybutorowi czg$ci zapasowych lub jakiemukolwiek autoryzowanemu lub
niezaleznemu warsztatowi’*, za$ autoryzowanemu warsztatowi nie mozna ograniczaé

prawa do uzywania tych czesci®'’.

Pytanie 98: Czy dostawca moze wymagac od swoich autoryzowanych warsztatow, aby do
zwyczajnego przeglqdu Ilub naprawy pojazdow silnikowych uzywali wylqcznie
oryginalnych czesci zapasowych dostarczanych przez niego?

Nie. Zobowiazanie autoryzowanego warsztatu, aby do zwyczajnego przegladu®® lub
naprawy>' pojazdu silnikowego uzywal tylko oryginalnych cze$ci zapasowych
dostarczonych mu przez producenta pojazdéw byloby réwnoznaczne z ograniczeniem
swobody tej osoby zajmujacej si¢ naprawami w uzywaniu oryginalnych czgsci
zapasowych lub czeéci zapasowych o pordwnywalnej jakosci nabywanych od innych
dostawcow wedltug jego wyboru 2.

216 Patrz - art. 4 ust. 1 lit. i) lub ust. 1 lit. b) ppkt i).

27 Patrz - art. 4 ust. 1 lit. 1).

218 Patrz - art. 4 ust. 1 lit. j).

Patrz - art. 4 ust. 1 lit. k).

220 Na przyktad rutynowy przeglad.

2! Na przyktad po wypadku.

222 Patrz - art. 4 ust. 1 lit. k).
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Pytanie 99: Czy uzycie oryginalnych czesci zapasowych pochodzqcych z innych Zrodet
niz dostawca albo czesci zapasowych o porownywalnej jakoSci moze mie¢ wplyw na
gwarancje producenta pojazdow?

Gdyby gwarancja producenta pojazdéw wymagata, aby autoryzowane lub niezalezne
warsztaty uzywaly dostarczanych przez niego oryginalnych czgsci zapasowych do
zwyczajnej naprawy lub przegladu wykonywanych podczas okresu gwarancyjnego (lecz
nie obj¢tej gwarancja), to bytoby to ograniczenie podstawowe okreslone w art. 4 ust. 1
lit. k) 1 system dystrybucyjny producenta nie bylby juz objgty rozporzadzeniem
1400/2002.

Pytanie 100: Czy autoryzowanym warsztatom lub dystrybutorom czesci wolno
sprzedawaé czesci zapasowe dostarczone im przez producenta pojazdow niezaleznym
osobom zajmujqcym sie naprawami?

Tak. Ograniczenie sprzedazy czg$ci zapasowych przez cztonkow systemu dystrybucji
selektywnej niezaleznym osobom zajmujacym si¢ naprawami, ktoére uzywaja ich do
$wiadczenia uslug naprawczych i1 przegladowych jest powaznym ograniczeniem
konkurencji**®. Ograniczenie pasywnej sprzedazy czesci do pojazdéw silnikowych przez
cztonkéw systemu dystrybucji wylacznej jest rowniez powaznym ograniczeniem™*. W
obydwu przypadkach, system dystrybucyjny producenta nie bylby juz objety
rozporzadzeniem 1400/2002.

Pytanie 101: W jaki sposob wykazywana jest jakosc¢ oryginalnych czesci zapasowych?

Producent czg$ci, ktory produkuje czgsci zapasowe w oparciu o specyfikacje i normy
produkcyjne dostarczone mu przez producenta pojazdéw musi wystawi¢ $wiadectwo
potwierdzajace, ze czgsci zapasowe zostaty wyprodukowane odpowiednio i ze sa one tej
samej jako$ci, co komponenty uzywane do montazu danego pojazdu’®. Takie
potwierdzenie producenta czgsci moze by¢ wypisane na opakowaniu lub na dokumencie
dotaczonym do czgsci albo opublikowane w Internecie. Do producenta czgsci nalezy
decyzja, czy chce on wystawi¢ takie $wiadectwo samodzielnie, czy pragnie pojs¢ dalej i
powota¢ si¢ na poswiadczenie dokonane przez niezalezny organ, taki jak instytucja
certyfikujaca. Poswiadczenie dokonane przez niezalezny organ nie jest jednakze
wymogiem niezbednym do tego, aby czesci byly zakwalifikowane jako czgsci
oryginalne.

Jezeli wydane zostato takie o$wiadczenie, to nalezy przyjac, iz czgsci te sa czg§ciami
oryginalnymi i autoryzowany warsztat moze ich uzywaé¢ do napraw i przegladow. Gdyby
jednak producent pojazdoéw lub dowolna strona trzecia, na przyktad stowarzyszenie
konsumentow lub klub automobilowy, dowiedli, ze pewna cz¢$¢ zapasowa lub pewna
ilo$¢ czegsci zapasowych nalezacych do tej samej partii produkcyjnej jest nizszej jakosci
lub nie zostata wyprodukowana zgodnie ze specyfikacjami lub normami produkcyjnymi

23 Patrz - art. 4 ust. 1 lit. i); art. 3 ust. 10 lit. b) oraz art. 6 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia 1475/95.

2% Patrz - art. 4 ust. 1 lit. b).

2 Patrz - art. 1 ust. 1 lit. t), 3-cie zdanie.
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producenta pojazdow, to te czgsci zapasowe nie moglyby by¢ sprzedawane jako
oryginalne czg$ci zapasowe.

Pytanie 102: W jaki sposob wykazywana jest jakos¢ czesci zapasowych o porownywalnej
jakosci?

Jezeli jaka$ cze$¢ zapasowa ma by¢ zakwalifikowana jako bedaca o porownywalnej
jakosci, to producent czg$ci zapasowych musi by¢ w stanie w kazdej chwili zaswiadczy¢,
ze dorownuje ona jakosci odpowiedniemu komponentowi danego pojazdu
silnikowego®®. Do producenta czesci zapasowych nalezy wydanie takiego o$wiadczenia
1 powiadomienie o nim uzytkownika w taki sam sposob, jak w wypadku oryginalnych
czesci zapasowych (patrz — powyzej). Swiadectwo takie musi byé dostepne w kazdej
chwili, to znaczy nie tylko w czasie sprzedazy czg$ci, lecz rowniez na pdzniejszym
etapie, na przyktad, gdy stwierdzone zostanie, ze czg$¢ jest wadliwa.

Pytanie 103: Czy producent pojazdow lub ich importer majq prawo uniemoZzZliwi¢ swoim
autoryzowanym warsztatom zaopatrywanie sie i uzZywanie czesci pochodzqcych z
niezaleznego rynku czesci i akcesoriow, ktore sq takiej samej jakosci, co jego czesci
zapasowe nalezqce do ,,asortymentu ekonomicznego’?

Producenci pojazdéw sami réwniez sprzedaja obecnie czgsci zapasowe zaliczane do
»asortymentu ekonomicznego” poprzez swoje wilasne sieci dystrybucyjne. Te czgsci
zapasowe sa wykonywane wedtug nowo okreslonych norm (ktére réznia si¢ od norm dla
komponentow) do pojazdow, ktorych nie ma juz w seryjnej produkcji. Takie
ograniczenie nie byloby obj¢te Rozporzadzeniem, poniewaz byloby ono réwnoznaczne z
zakazem konkurowania’.

Pytanie 104: Jezeli producent pojazdow zawiera z producentem czesci zapasowych
porozumienie, ktore postanawia, zZe wszelkie prawa do wilasnosci intelektualnej (PWI)
lub know-how, ktore producent czesci zapasowych wytworzyt majq by¢ przeniesione na
producenta pojazdow, to czy producent pojazdow moze wykorzystywac te prawa do
ograniczania prawa producenta czesci zapasowych do dystrybuowania czesci
wyprodukowanych przy uzyciu tych praw?

Nie. Nawet jesli Rozporzadzenie nie wyklucza takiego przeniesienia praw, to PWI lub
know-how nie moga by¢ wykorzystywane przez dostawce (producenta pojazdow lub ich
importera) do ograniczenia prawa producenta czgsci zapasowych do sprzedawania
przedmiotowych czeéci zapasowych autoryzowanym lub niezaleznym warsztatom™®,
Gdyby dostawca wykorzystywal PWI lub know-how w ten sposob, to rozporzadzenie

1400/2002 nie miatloby zastosowania do jego systemu dystrybucyjnego.

226 Patrz — art. 1 ust. 1 lit. u).
27 Patrz — art. 5 ust. 1 lit. a).

28 Art. 4 ust. 1 lit. j) oraz k).
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8.

ZAL.ACZNIK I — ODNIESIENIA DO NAJWAZNIEJSZYCH DOKUMENTOW
DOTYCZACYCH ZASAD KONKURENCJI ODNOSZACYCH SIE DO
DYSTRYBUCJI POJAZDOW SILNIKOWYCH W UNII EUROPEJSKIEJ

Niektore z tych dokumentow sa rowniez dostgpne na internetowej stronie Komisji pod adresem
http://europa.eu.int/comm/competition/car_sector

Rozporzadzenie dotyczace zwolnienia grupowego pojazdow silnikowych

Rozporzadzenie Komisji (WE) Nr 1400/2002 z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie stosowania
art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych w
sektorze motoryzacyjnym. Opublikowane w Dzienniku Urzedowym L 203, z 1.8.2002, s. 30.

Decyzja Wspolnego Komitetu ds. EOG nr 136/2002 z dnia 27 wrzesnia 2002 r. zmieniajaca
zatacznik XIV (Konkurencja) do Porozumienia o EOG wlaczajacy rozporzadzenie Komisji

(WE) Nr 1400/2002 z dnia 31 lipca 2002 r. do Porozumienia o EOG (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).

Poprzednie rozporzadzenia i obwieszczenia

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1475/95 z dnia 28 czerwca 1995 r. w sprawie stosowania
art. 85 ust. 3 Traktatu do niektoérych kategorii porozumien dotyczacych dystrybucji i
serwisowania pojazdoéw silnikowych. Opublikowane w Dzienniku Urzedowym L 145, z
29.6.1995., 5. 25.

Broszura wyjasniajaca dotyczaca rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1475/95 z dnia 28 czerwca
1995 r. w sprawie stosowania art. 85 ust. 3 Traktatu do niektoérych kategorii porozumien
dotyczacych dystrybucji i serwisowania pojazdow silnikowych. Opublikowana przez Dyrekcje
Generalng 1V ds. Konkurencji, 1V/9509/95.

Rozporzadzenie (EWG) nr 123/85 z dnia 12 grudnia 1984 r. w sprawie stosowania artykutu
85 wust. 3 Traktatu do niektorych kategorii porozumien dotyczacych dystrybucji i
serwisowania pojazdow silnikowych. Opublikowane w Dzienniku Urzedowym L 15, z
18.1.1985, s. 16.

Obwieszczenie Komisji dotyczace rozporzadzenia (EWG) nr 123/85 z dnia 12 grudnia 1984 r.
w sprawie stosowania artykulu 85 ust. 3 Traktatu do niektérych kategorii porozumien
dotyczacych dystrybucji i serwisowania pojazdoéw silnikowych. Opublikowane w Dzienniku
Urzedowym C 17, z 18.1.1985, s.4.

Informacja Komisji — Wyjasnienie dziatan posrednikow zajmujacych si¢ pojazdami
silnikowymi. Opublikowana w Dzienniku Urzedowym C 329, z 18.12.1991, s. 20.

Ogolne przepisy i obwieszczenia dotyczace ograniczen wertykalnych

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2790/1999 z dnia 22 grudnia 1999 r. w sprawie stosowania
art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych.
Opublikowane w Dzienniku Urzedowym L 336, z 29.12.1999, s. 21.

Obwieszczenie Komisji — Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych. Opublikowane w
Dzienniku Urzedowym C 291, z 13.10.2000, s. 1.
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Obwieszczenie Komisji dotyczace porozumien o mniejszym znaczeniu, ktdre nie ograniczaja
w istotny sposob konkurencji zgodnie z art. 81 ust. 1 Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote
Europejska (de minimis). Opublikowane w Dzienniku Urzedowym C 368, z 22.12.2001, s. 13.

Badania

Badanie ilosciowe dotyczace zapotrzebowania na nowe samochody w celu okreslenia rynku
wiasciwego w sektorze samochodéw osobowych. Frank Verboven, K.U. Leuven i C.E.P.R.,
wrzesien 2002 r.

Preferencje klientow w odniesieniu do istniejacych i potencjalnych alternatyw sprzedazy i
serwisowania w dystrybucji pojazdow silnikowych. Dr. Lademann & Partner, grudzien 2001
r.

Badanie wptywu mozliwych przysztych scenariuszy legislacyjnych dotyczacych dystrybucji
pojazdéw silnikowych na wszystkie zainteresowane strony. Andersen, grudzien 2001 r.

Roznice cen samochodow w Unii Europejskiej: Analiza ekonomiczna. Hans Degryse i Frank
Verboven, K.U. Leuven i C.E.P.R, listopad 2000 r.

Naturalne ogniwo pomigdzy sprzedaza a obstuga serwisowa. Autopolis, listopad 2000 r.

Ostatnie decyzje (art. 81)

Decyzja Komisji z dnia 10.10.2001 przeciwko DaimlerChrysler AG. Komunikat prasowy
1IP/01/1394 z dnia 10.10.2001 r. Opublikowana w Dzienniku Urzedowym L 257, z 25.9.2002,
s. 1.

Decyzja Komisji z dnia 29.6.2001 przeciwko Volkswagen AG. Komunikat prasowy IP/01/760
z dnia 30.5.2001 r. Opublikowana w Dzienniku Urzedowym L 262, z 2.10.2001, s. 14.

Decyzja Komisji z dnia 20.9.2000 przeciwko Opel Nederland BV / General Motors Nederland
BV. Komunikat prasowy IP/00/1028 z dnia 20.9.2000. Opublikowana w Dzienniku
Urzedowym L 59, z 28.2.2001, s. 1.

Decyzja Komisji z dnia 28.1.1998 przeciwko Volkswagen AG. Komunikat prasowy IP/98/94
z dnia 28.1.1998. Opublikowana w Dzienniku Urzedowym L 124, 25.4.1998, s. 60.

Decyzja Komisji z dnia 28.1.1998 przeciwko Volkswagen AG zostala ogdlnie potwierdzona
przez Europejski Sad Pierwszej Instancji w jego orzeczeniu z dnia 6.7.2000 w sprawie T-
62/98, Volkswagen przeciwko Komisji. Komunikat prasowy Komisji IP/00/725 z dnia
6.7.2000. Komunikat prasowy Sqdu Pierwszej Instancji 50/00 z dnia 6.7.2000. Opublikowana
w Zbiorze Orzeczen Trybunatu Europejskiego, str. [1-02707.

Pozostale dokumenty

Raport Komisji dotyczacy oceny rozporzadzenia (WE) nr 1475/95 w sprawie stosowania art.
85 ust. 3 [obecnie art. 81 ust. 3] Traktatu do niektorych kategorii porozumien dotyczacych
dystrybucji i serwisowania pojazdow silnikowych, z 15.11.2000 — KOM(2000)743 wersja
ostateczna.

Publiczne przestuchanie w dniach 13-14 lutego 2001 r. w sprawie dystrybucji pojazdow
silnikowych — Notatki z wypowiedzi i slajdy prezentacyjne.

Sprawozdanie dotyczace cen samochodow, publikowane dwa razy do roku przez Dyrekcje
Generalng ds. Konkurencji Komisji Europejskie;.
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ZALACZNIK II - TEKST ROZPORZADZENIA 1400/2002

Dziennik Urzedowy L 203, z 1.8.2002, s. 30
Dostepny rowniez w Internecie we wszystkich jezykach urzedowych Wspolnoty:

http://europa.eu.int/comm/competition/car_sector/
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G
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1
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